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Samenvatting

ARCADIS

Dit rapport is een verslag van het onderzoek nadredaarbaarheid van het
Apeldoorns kanaal. Zoals vaker gebeurt bij ondé@neas ook hier sprake van
voortschrijdend inzicht. Steeds meer werd duidelgk we te maken hebben met
sectorale aandachtpunten die niet los van elkaamédeuworden beoordeeld.
Vooral door een integrale aanpak van maatregajgeti er kansen om dit
cultuurhistorisch element duurzaam veilig te stelle

Natuurlijk kun je de waterbodem schonen voor ga@gkdrater, krijgt elke
brugbeheerder vroeg of laat te maken met grootrbode en is er volgens het
rapport Veluwe 2010 behoefte aan ecologische vemmszones die de stuwwal
van de Veluwe verbinden met het IJsseldal. Allerpaajecten die sectoraal
oplosbaar zijn. Door echter werk met werk te makaher veel winst te behalen!
Renovatie van de bruggen combineren we met eea graterhoudsbeurt.
Bewaren door varen bevat een spectrum aan kanseetigekelderd mag
worden.

Uit de studie blijkt dat het technisch mogelijlois het Apeldoorns kanaal weer
bevaarbaar te maken. Zo hebben we te maken metigiende aspecten.
Ontwikkeling van een systeem om met ‘kanaaleigestewte schutten
zodat geen vermenging met gebiedsvreemd waterspladt. In de winter
dient het sprengenwater als grondstof voor de ditérbereiding.
Eisen stellen aan de boten en de schippers omiliegvdoor het varen te
voorkomen.
Verwijderen van 450.000 m3 slib waarbij tevens leipadems worden
hersteld en oevers geschikter worden gemaakt vpadsages van
zoogdieren en reptielen.
Slechten van 4 dammen in Apeldoorn.
Herstellen en verbeteren van circa 50 bruggensanétsluizen.
Aanleggen van een vaargeleidingssysteem om degesssan boten
soepel en veilig te laten verlopen.

De kosten hiervan worden geraamd op 175 miljoedegulVoor kunstwerken
ongeveer 130 miljoen, voor het saneren van de tadem 30 miljoen en voor
natuur en recreatieve voorzieningen 15 miljoen guldEen grote investering die
gedekt zal moeten worden uit verschillende ‘potjesi overheden, instanties en zo
mogelijk het ontwikkelen van vastgoed. Juist roetithema ‘varen’ is het

mogelijk om voor dit bedrag de geschetste ontwikigen te realiseren.

Met al deze maatregelen ontstaat een vaarweg waaarsohatting 6.000 boten
kunnen passeren. Net zoveel als in de hoogtijdagerhet vrachtgoederen
vervoer. In de zomervakantie, wanneer de grootsteep kunnen worden
verwacht, zal een openstaande brug in Apeldoortetbaie spits kunnen leiden tot
een korte rij wachtende auto’s, langs een doorstvesy.

De restauratie van het kanaal leidt tot een suhtembinatie van functies.
Waterwinning, natuur en landschap en recreatieszijnengebracht aan een 55
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kilometer lang lint. Op deze wijze is sprake van eergvuldige benutting van
ruimte volgens de huidige maatschappelijke maatstaStapelen maar niet
struikelen over verschillende functies. Gaat hdtéhbuitengebied overwegend om
het behoud van de landschappelijke identiteit.ds@dd en bij de dorpen vormt het
voorheen verstilde kanaal een basis voor hoogwgardirlevendiging. Door
transformeren en intensiveren wordt de ruimte ldregkanaal benut voor
combinaties van wonen, werken en recreéren.

Het behoud van het cultuurhistorisch erfgoed stastop zich. Bijvoorbeeld in
Apeldoorn vormt het kanaal aantoonbaar het raamwesdtaan de stedelijke
herstructurering is opgehangen. Was de stad vraegede rug naar het kanaal
gekeerd, straks oriénteert de nieuwe bebouwingaichet kanaal. Uit de
consultatie van de leden van de ANWB blijkt dat 7@8tevaarbaarheid een goed
idee vinden. Zowel mensen in de stad als van la¢tiepdnd.

De ontwikkeling van het kanaal leidt tot nieuwe ifgen op het platteland. Uit
ervaringen met een zusterproject in Engeland blijat een kwalitatief
hoogwaardig waterlint tot spontane investeringdtt.|®ebouwing wordt
opgeknapt, oude kades worden nieuw leven ingebl&oetom de leefbaarheid
neemt toe. Als bovendien de IJssel van de recteatismart wordt ontlast, ontmoet
de financiéle impuls een reeks aan profijt trekkklet Apeldoorns kanaal als
zorgvuldig uitgekiend vaargebied draagt bij aarv#al nieuwe mogelijkheden.
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Aanleiding

Momenteel staat het behoud van industrieel erfgoe@ belangstelling. Net als
veel andere historische elementen heeft het Apetddanaal z'n oorspronkelijke
functie verloren. Desondanks vormt het in het lahdp een prominent element dat
vergelijkbaar is met bijvoorbeeld de Van Nellefalen of de Twentse
textielfabrieken. Bijzonder zijn onder andere deézgn met de daarbij horende
dienstwoningen.

De Onwikkelingsvisie Apeldoorns kanaal is een gezalijk initiatief van de
provincie Gelderland, de gemeenten langs het kahaglWaterschap Veluwe en
de Rijksdienst voor Monumentenzorg. Twee belangrifiema’s zijn het kanaal als
levend monument en de kracht van schoon wateretindpport Veluwe 2010 wil
de provincie Gelderland een kwaliteitsimpuls geaan de cultuurhistorie. Zo stelt
zij voor de bescherming en het gebruik van het dpeins kanaal te regelen. Een
goede mogelijkheid om dit doel te bereiken is leten van een nieuwe
functionaliteit voor een cultuurhistorisch erfgo®thor het Apeldoorns kanaal ligt
die in de bevaarbaarheid voor bijvoorbeeld de eg@tervaart.

Ook in de Beleidsvisie Recreatie Toervaart Neder2000 staat het kanaal
aangemerkt als een kansrijke verbinding.

Dit rapport doet verslag van het onderzoek naandgelijkheden en
consequenties van het bevaarbaar maken. De coaeamtgdingen hiervoor zijn:
het bewaren van de cultuurhistorie, het industeeigjoed en de
monumenten van het kanaal en de aangrenzende é&men

het verlevendigen van het kanaal,
het verbeteren van de relatie tussen stad en feAgdeldoorn;

In het kader van het bevaarbaar maken van hebkgnat de aandacht mede uit
naar het:

wegnemen van de technische onzekerheden.

in kaart brengen van de kansen en knelpunten;

schetsen van de financiéle haalbaarheid;

Door de breedte van de aanpak richt de analyseopktop het:

- benutten van de toeristische en recreatieve petenti
ontlasten van de 1Jssel van de recreatievaart;
verminderen van de druk op de Veluwe;
versterken van de ecologische kwaliteiten van kbtegl;
ontwikkelen vaarcircuit in samenhang met de IJssel.
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Historie

Ruim 150 jaar geleden begon de koopman-koning Willem | met de aanleg van het
noordelijk deel van het kanaal tussen Apeldoorn en Hattem. Zo kreeg Apeldoorn haar
vaarverbinding via de IJssel en de Zuiderzee, met de rest van de wereld. Na de aanleg
van het zuidelijk deel tussen Apeldoorn en Dieren ontstond ook een transito functie. Bij
extreem hoge en lage waterstanden op de IJssel was het kanaal een veilige vaarroute
voor de vrachtvaart.

Voor Apeldoorn en plaatsen zoals Eerbeek, Heerde en Wapenveld maakt het kanaal
de verdere ontwikkeling van bijvoorbeeld de papierindustrie mogelijk. Een bron van
nieuwe inkomsten op de arme Veluwe.

Het kanaal draagt de sporen van de tijd. Na WO Il werden alle vernielde
ophaalbruggen vervangen door nieuwe. De unieke drietrapssluis bij Dieren werd in de
60’er jaren vervangen door een moderne, elektrisch bediende, sluis. Tijdwinst voor de
beurtschepen. In de hoogtijdagen na WO Il registreerde men een passage van 3.500
tot 4.000 schepen per jaar.

De benodigde tonnages liepen echter op en de concurrentie van andere
vervoersvormen maakte het kanaal meer en meer overbodig. Apeldoorn groeide over
het kanaal heen en koos voor dammen in plaats van bruggen. Het laatste schip werd
in 1972 in Dieren geschut. Cultuur is daarmee cultuurhistorie geworden.

Als vervolg op de toezegging van subsidie door defese Unie (Interreg lic)
heeft de gemeente Apeldoorn, optredend als prejdetl van het
samenwerkingsverband bestaande uit het Waterschlapve, de Stichting
Apeldoorns kanaal en ANWB, aan Arcadis Heidemij isd\gevraagd deze studie
uit te voeren.

Uitwerking

Voor het in beeld brengen van de bevaarbaarheiddgestudie in op drie
mogelijke scenario’s.
- het bevaarbaar maken van het kanaal voor kana'segioten;
het bevaarbaar maken van het kanaal voor kanaalkote plaatsgebonden
recreatie;
het bevaarbaar maken van het kanaal voor de resteai/aart van 1Jssel tot
IJssel.
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De haalbaarheidsstudie maakt onderdeel uit vanlgetal studies die in het kader
van de Ontwikkelingsvisie Apeldoorns kanaal wordpgesteld, namelijk:

de studie naar watersysteemverkenning Grift / Apaids kanaal;

de studie naar de cultuurhistorische aspecten;

de haalbaarheidsstudie.

Bij de uitwerking is gebruik gemaakt van de lededzeging van de ANWB, die
leidde tot een overzicht van kansen en bedreigihgjdret bevaarbaar maken, in
de ogen van de mensen die in de buurt van het kawaaign (zie bijlage 6).

Doel

Het doel van deze haalbaarheidsstudie is om deekain beeld te brengen die de
ontwikkeling van het Apeldoorns kanaal als vaarkag bieden en de knelpunten
te lokaliseren waarvoor oplossingen moeten wordstigden. Vanuit een
technische benadering met een drietal scenari@s lvevaarbaarheid, kunnen
bestuurders een keuze maken voor het al dan niatdsevan het kanaal en in
welke vorm. Tot slot gaat het erom dat door de ggyceerde documenten
iedereen hetzelfde beeld heeft van de verdere kkdding van het kanaal.

Leeswijzer

In hoofdstuk 2 is een korte schets gegeven vakdmeal als boegbeeld van
recreatie en toerisme op de Veluwe. Hoe zou de rsiaamg tussen het behoud van
cultuurhistorie en nieuwe functies vorm kunnendeij?

Verder is dit rapport bedoeld als overzicht varveischillende aspecten die bij het
bevaarbaar maken van het Apeldoorns kanaal naanamen. Deze zijn in de
hoofdstukken 3 tot en met 8 uitgewerkt. Het dooreewan deze hoofdstukken is
niet strikt nodig om het laatste hoofdstuk te kuntezen, maar er staat wel de
nodige onderbouwing in.

Hoofdstuk 9 geeft een overzicht van de verschilbeadtwikkelingsmodellen met
een raming van de financiéle lusten en lasten.
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Levend monument

Plaatselijk ziet het kanaal er fantastisch uit. Emihvoor het oog. Het Apeldoorns
kanaal ligt op de overgang van twee bijzonderedehdppen, het Veluwemassief
met haar bossen en heides, en de |Jsselvalleiaaetkkers en weiden. Op de
overgang van het ene naar het andere landschgp wefrdevolle gradiéntrijke en
natte gebieden aan met bijzondere natuurwaarddnlaDdschappelijk zijn de
overgangen in het landschap een zeer aantrekkbilevenis.

Het kanaal heeft een sterke uitstraling. Langotietwegend rechte kanaal zijn
nog veel elementen aanwezig die herinneren aandie fwedrijvigheid zoals
watermolens, bruggen, sluizen en loswallen. Hgteeteren en opwaarderen van
het kanaal en de oude elementen die erbij horegedrbij aan een sterke identiteit
en herkenbaarheid van het kanaal en haar omgeving.

Varen over het Apeldoorns Kanaal betekent teragn geaar een tijd van relatieve
traagheid. Ook nu nog heeft het kanaal een veedtibtraling in het omringende
landschap, als een relict van voorbije tijden. Deatraging is een leidraad bij het
recreatief aantrekkelijk maken van kanaal en omggvi

De historische vaarfunctie van het kanaal en dmgtreid die het kanaal uitstraalt
roepen om het bevaarbaar te maken. De recreatiativépast uitstekend bij deze
vraag om benut en gewaardeerd te worden.

De kracht van water

Voor de recreatietoervaart is de kracht van heemegn elementair gegeven. Maar
niet alleen voor de scheepvaart. Steeds meerieekiesef dat we zorgvuldig met
water om moeten gaan. Onnodig verspillen en hetilen van water is uit den
boze. En dat geldt zeker voor het Apeldoorns Kanaal

Het Apeldoorns Kanaal heeft bijzonder water. Hetded wordt gevoed met
grondwater, via sprengen vanaf de Veluwe. De waitérigbedrijven willen het
kanaalwater gebruiken als grondstof voor drinkwadgr sommige trajecten zijn de
omstandigheden op het kanaal zo goed dat er voderNmdse begrippen
bijzondere planten- en diersoorten voorkomen.

Het bevaarbaar maken van het kanaal zal veel vpatdess maar ook
landrecreanten de mogelijkheid bieden om te gemieti@ het schone water dat
voorbij stroomt en van de bijzondere plekjes |angskanaal.
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Specificaties

Het Apeldoorns Kanaal is 55 kilometer lang en kestizt een zestal kanaalpanden
die met elkaar zijn verbonden door middel van glniHet pand met het hoogste
waterpeil ligt in het zuiden tussen Dieren en Apelth. De panden hebben richting
Hattem achtereenvolgens steeds lagere waterpei@peil op het Apeldoorns
Kanaal verloopt van 13,2 m +NAP in het eerste gapBieren, tot 0,5 m +NAP in
het laatste pand bij Hattem. Het zesde pand stagien verbinding met de 1Jssel.

Om een indruk te geven van het kanaal zijn de valgespecificaties vermeld.
De breedte van de waterspiegel is ongeveer 20 mietdrodembreedte is 12
meter. De diepte bedraagt 1,5 tot 2 meter. Daagbgrotendeels een sliblaag
van 0,5 tot 1 meter. De oevers zijn relatief saivastgelegd door middel van
beschoeiingen.

Het kanaal wordt grotendeels gevoed door voedsetarawakgebufferd
(zacht en zuur) sprengenwater afkomstig van deweliet water is voor de
natuur van zeer goede kwaliteit, met name bij tleemdingen van de
sprengen in het zuidelijke deel.

Het kanaal ligt op de overgang tussen de Veluws @moheide) en de 1Jssel
(akkers en weide).

Landschappelijk is sprake van een driedeling:

- noordelijke en oudste deel in een open landschap;

- deel in Apeldoorn in een stedelijke omgeving;

- zuidelijk en jongste deel met een doorlopendedrdreplanting.

Bij het kanaal horen de volgende kunstwerken:
- 19 ophaalbruggen;
21 vaste lage bruggen;
4 vaste hoge bruggen;
6 schutsluizen
7 vaste fietsbruggen;
4 dammen;
3 bascule/hefbruggen;
1 keersluis bij Hattem.
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2.4 Boegbeeld

Op de overgang van de Veluwe naar het IJsseldaklsaan de hand. Van oudsher
is het een geliefde woonplek voor de mens. Dooabheteggen van het kanaal had
koning Willem 1 het idee om de verbinding tusservdeiwerand en de andere
regio’s in Nederland te verbeteren. Bij de bezgttian het gebied door de mens
ontstonden allerlei sporen die momenteel zichtbgain de vorm van gebouwen,
molens, recreatieplekken, bedrijven en dergelifet. kanaal verbindt dit
langgerekte ontwikkelingsspoor langs de Veluwe viaanijks 28 miljoen
dagjesmensen komen en 1,7 miljoen vakantiegangetswe 2010).

Van west naar oost ligt het kanaal als een schauni¢ tussen de Veluwe en het
IJsseldal waar nog allerlei mogelijkheden zijn vbet ontwikkelen van recreatie
en natuur.

Zowel in noord-zuid als in west-oost richting voringt kanaal een verbindende
schakel. Het zou zelfs als boegbeeld kunnen diegoenhet gebied, als haar eigen
latente kwaliteiten weer zichtbaar worden.

Boegbeeld

Er bestaan inmiddels producten die min of meer gerelateerd zijn aan het kanaal. Een
goed voorbeeld van een streekeigen kwaliteit is het sprengenbier. Vlak bij Epe wordt
dit bier gebrouwen uit het hoog gekwalificeerde water dat volgens het etiket via de
sprengen vanaf de bronnen op de Veluwe wordt aangevoerd. Gelukkig staat dit
product niet op zichzelf. Er zijn nog veel meer streekeigen producten te vinden langs
het kanaal.

Het bevaarbare kanaal zorgt voor een verlevendiging en een uitbreiding van de
functionaliteit van het kanaal. In samenhang met het toeristisch en recreatieve product
van de Veluwe ontstaat langs het kanaal een meerwaarde die uniek is in de omgeving.
Het decor van rustig varende boten, passantenhavens en diverse voorzieningen maakt
het kanaal tot een boegbeeld en unique selling point van de Oost Veluwerand.

In de directe omgeving van het kanaal komen alledeienswaardigheden en
andere waardevolle objecten voor, zoals:

Stroomtrein Dieren Apeldoorn - Archeologische monumenten
De spelerei in Dieren Kroondomeinen

Fraaie landgoederen - Historische binnenstad Hattem
Diverse golfcentra - Anton Pieckmuseum

Diverse molens - Verblijfsaccommodaties in alle
Paleis het Loo aanliggende gemeenten
Koningin Julianatoren - Fietsroutes

Apenheul, Berg en Bos - Lange afstand wandelroutes
Kinderparadijs Malkenschoten - Rail-idee wandeltochten
Museumboerderij Hagedoorns - Kanoroutes

ARCADIS
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Het behoud van het kanaal als cultuurhistoriscinefd is een zorg van de
Nederlandse samenleving. Het rijksbeleid voor dgkgeelementen is vastgelegd
in de Nota Belvedére. Daarin pleit de overheid Jetrtoekennen van nieuwe
functies, opdat vanuit de nieuwe functionaliteitdetieven ontstaan voor het
duurzaam in stand houden. Ook voor het Apeldoocansdl is dit beleid van
belang. Op deze wijze kunnen namelijk de versaitieobjecten, die een relatie
hebben met het kanaal beschermd en behouden worden.

Bruggen, sluizen, brugwachtershuisjes en andetewhistorische elementen
langs en in het kanaal moeten, ongeacht de bexaadid toch worden opgeknapt.
Uit de enquéte, die door de ANWB is uitgevoerd, koaar voren dat dit ook de
publieke opinie is. Een levend en maatschappalijictioneel element heeft
voldoende bestaansrecht om in lengte van jareljterbbestaan. Op deze wijze
krijgt bewaren door varen inhoud.

Maar er zijn nog meer redenen. Gedacht kan wordersgedelijke ontwikkelingen
in Apeldoorn, plattelandsontwikkeling, werk met Wwenaken, natuurontwikkeling,
waterwinning, recreatie en toerisme. Verder didteé gemeente en het waterschap
rekening te houden met het onderhoud van de brygtieren en de watergang.
Met name voor een groot aantal bruggen geldt datreeen afzienbare tijd een
grote onderhoudsbeurt moeten hebben. Dit kan goedem gecombineerd met het
onderhoud zoals dat in dit plan wordt beoogd.
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3 Recreatie en toerisme, vastgoedontwikkelingen

3.1

3.2

ARCADIS

Dit hoofdstuk gaat in op het mogelijke toeristiselfeatief gebruik van het kanaal
en op de mogelijkheid om gekoppeld aan het karestibeed zoals woningen of
andere gebouwen te ontwikkelen.

Perspectief

Het kanaal met de historische waarden en de aésagin diverse aard kan een
wervende rol gaan spelen aan de oostrand van dsv@eVan oudsher is de
Veluwe in trek bij vakantiegangers en dagjesmeeseaen waterelement als het
kanaal heeft een duidelijke toegevoegde waardeerVap de Veluwe klinkt
bijzonder in de oren!

In onze beleving krijgen de Veluwe en het IJssetdal extra dimensie door in de
zomermaanden het varen op het kanaal aan te kimeden. De boten op het
kanaal zorgen voor verlevendiging en op conceefatiten voor gezelligheid die
veel mensen aanspreekt. Daartegenover staat defteeban rust. Ook dat kan het
kanaal bieden, als vanaf de waterkant een vooidggide boot zacht ronkt.
Bootmotoren maken immers weinig lawaai. Op stdigidelijk aangegeven
plekken kunnen de toervaarders afmeren om te geni@n een rustig plekje.
Anderen zoeken een eveneens gemarkeerde plek evdarfiets kunnen pakken
om de omgeving te bekijken. Bij de sluizen kunnerschippers afmeren aan de
passantensteigers.

Varen op het kanaal wordt nog aangenamer als trthii telkens iets anders
biedt. Op een onverwachte locatie komt plots egaai fnuis in beeld dat de
aandacht trekt. Wie zou er niet aan het water wilenen om zomers van de
levendigheid en ’s winters van de rust te kunnemiegen. Dat het huis is gebouwd
als onderdeel van ‘bewaren door varen’ hoeft nieteo de aandacht te komen.

In dit hoofdstuk van de haalbaarheidsstudie gaabmede verschillende opties die
in hoofdlijnen kunnen worden onderscheiden als het:

a. bevaarbaar maken van het hele of van delenetdahaal;

b. bevaarbaar maken voor bepaalde boottypen.

Doelgroepen

De uitwerking richt zich op 3 scenario’s die teverden onderscheiden als
doelgroepen. De analyse en de berekeningen gasontaé van een volledig
bevaarbaar kanaal dat geschikt is voor gebruik:door
kano’s, waterfietsen en roeiboten op delen vark&eaal, die hiervoor
aantrekkelijk zijn;
kanaalboten voor de verhuur, die uitsluitend gédtrrbrden op het kanaal
zelf (verblijfsrecreatie op het kanaal) en waarveeciale ligplaatsen
(halteplaatsen op de route) gemaakt worden;
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verblijfsrecreanten en passanten, met name motarlobé het Apeldoorns
Kanaal gebruiken als doel of als alternatieve e voor de 1Jssel en als
onderdeel van het recreatietoervaartnet;

Gewenste boten Quegeste boten

Nieuw te ontwikkelen kanaalboten

Naast de waterrecreanten vormen de landrecreaatedozlgroep. In de eerste
plaats heeft dit te maken met de aantrekkingskmiehhet gebruik van het kanaal
voor de watersport oplevert: er is iets te ziewadt wat te beleven, met name bij
bruggen en sluizen. Wandel- en fietsroutes, cultandschap en natuur vormen de
basis voor de aantrekkelijkheid. Daarnaast zijspexcifieke voorzieningen die
zowel door de landrecreanten als de waterrecregaemikt worden (musea,
horeca, camping, hotel, activiteitencentrum, ragegansferium, informatiepunt).

Op grond van de doelgroepenomschrijving is eerte@rschatting gemaakt van
het potentiéle gebruik van de voorzieningen larejkhnaal. Dit potentiéle
gebruik wordt mede bepaald door de omvang en deitgsbapaciteit van de
voorzieningen.

Als uitgangspunt is genomen dat het gebruik vanodezieningen de kwaliteiten
en het karakter van het kanaal niet mogen aantéstiétnur, landschap, natuur en
milieu). Het programma is gebaseerd op de Ontwikgslisie Apeldoorns Kanaal
(projectenlijst) en de resultaten van de veldtocht.

ARCADIS
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Recreatie en toerisme

Gebruik als recreatieve vaarroute

In deze paragraaf volgt een overzicht van de vélsote soorten gebruikers. Aan
het eind staat tabel 1 met een overzicht van hebbgeraamde gebruiksdagen.

De IJssel maakt deel uit van het landelijke toetvad Binnen dit net heeft de
IJssel nu vooral een functie als verbinding tussatersportgebieden. Het aantal
waterrecreanten dat doelbewust de 1Jssel opzoaggdurende een verblijf van
enkele dagen stadjes en dorpjes langs de rivierdéis gering. Dit is een
belangrijk verschil ten opzichte van watersportgdbn met een eigen kleinschalig
vaarcircuit, zoals bijvoorbeeld in het Utrechts-ldotls Plassengebied en Noord-
Nederland.

Met het bevaarbaar maken van het Apeldoorns Kamaaen de
toervaartmogelijkheden voor de watersport uitgebree toervaart kenmerkt zich
door relatief korte vaarafstanden (etappes) largsseoraf geplande route. De
rustpauzes in deze etappes worden benut om tegenign de aantrekkelijke
omgeving: bezoeken van steden en dorpen, museusihegttracties en
fietstochten. Deze waterrecreatievorm heeft dildalidere economische effecten
dan de watersport in de meer specifieke waterspoiden. De economische
effecten leveren een groter draagvlak voor de veniizgen die ook door
landgebonden recreatie gebruikt worden. Bovendieteirecreatietoervaart meer
gespreid over het jaar (langer seizoen) omdat ekmgrijk deel van deze
watersporters behoort tot de leeftijdscategoriecoerd die niet gebonden zijn aan
vaste vakantieperioden.

Waterrecreanten die doelgericht naar het kanaal kem
De openstelling van het Apeldoorns Kanaal vooredeaatietoervaart levert een
uitbreiding van het recreatietoervaartnet. Dezeawmeéemogelijkheid zal voor
waterrecreanten in Nederland de nieuwsgierigheidegen en een uitdaging
vormen om dit gebied te bezoeken. Deze situatievkegeleken worden met het
effect van de openstelling van een aantal kanalele iKop van Noord-Holland en
in Groningen. Door de aanleg van kleinschalige zi@mingen en een actieve
promotie zijn deze
vaargebieden in de
belangstelling gekomen. De
belangrijkste doelgroep voor
het gebruik van deze
vaarcircuits zijn over het
algemeen oudere
motorbootvaarders met veel
vrije tijd. Deze groep kan
ook naar het Apeldoorns
Kanaal getrokken worden
wanneer dit product in
combinatie met de
nabijgelegen Veluwe wordt
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gepromoot. De verblijfstijd van deze doelgroep vi@eraamd op 3 tot 5 dagen en
het aantal boten op 1000 per jaar.

Waterrecreanten met een vaste ligplaats langs dssél.

Op diverse plaatsen langs de IJssel (Kampen, Zwiddidem, Deventer, Zutphen,
Doesburg, Dieren en Rheden) liggen jachthavensetievaste ligplaats bieden aan
met name motorboten. Ook de recreatiegebieden agissel (Rhederlaag) en de
Rijn (de Bijland) hebben een behoorlijke capacieinh vaste ligplaatsen.

Voor deze groep watersporters worden de vaarmébetlien in de eigen regio
door de openstelling van het Apeldoorns Kanaalroertg Voor een korte vaartocht
zullen zij een deel van het kanaal bevaren maadnijtocht van enkele dagen kan
een rondje 1Jssel-Apeldoorns Kanaal-1Jssel wor@enagkt. In feite ontstaat door
de openstelling van het Apeldoorns Kanaal een niemwu nog kleinschalig
vaarcircuit dat bijvoorbeeld zou kunnen worden eliiggid met de kanalen in
Overijssel. In de genoemde havens langs de 1Jssi# Rijn liggen totaal ongeveer
2500 motorboten die geschikt zijn om het Apeldodtarsaal te bevaren. Laten we
aannemen dat 10% hiervan het kanaal opzoekt vookae verblijf (2 dagen) en
5% voor rondtocht met een verblijf van gemiddeldbgen.

Waterrecreanten die de IJssel gebruiken als verbirg tussen de grote
watersportgebieden.

Het aantal recreatievaartuigen dat de 1Jssel padggerolgens de tellingen bij de
vaste telpunten van Rijkswaterstaat op circa 10f@0@Qaar. Dit aantal is al jaren
stabiel en vertoont in de periode 1995-1998 zelfsdaling, gevolgd door herstel.
Deze passanten zijn niet onderscheiden naar leeekrsporters (dagtochten en
weekendtochten in de eigen omgeving) ten opzicaiede recreatietoervaart en
gebruikers van de IJssel als noord-zuidverbinddaarom is een inschatting
gemaakt van het aantal watersporters die als péteigebruikers van het
Apeldoorns Kanaal beschouwd kunnen worden. Ditaamgesteld op 5000
passanten. Aangenomen is dat de helft hiervanametelt als alternatieve route zal
gebruiken.

Een deel van deze doelgroep heeft geen haast eimdomg het varen naar een
ander watersportgebied als een onderdeel van dtrekeleving. Deze water-
sporters zullen gebruik maken van het alternati¢het Apeldoorns Kanaal ten
opzichte van de IJssel biedt. De verblijfstijd @ kanaal wordt geschat op
minimaal 2 tot 3 dagen. De andere schippers zoe&saralternatieve route.

Gebruik als locale waterrecreatie

Door het bevaarbaar maken van het kanaal ontstaaheefte om boten af te
meren in de omgeving van het kanaal. In de plartapzekening gehouden met
het aanleggen van passantenhavens bij Hattem, égelén Dieren en bovendien
na ontsluiting bij de Albaplas en het KievitsveRij. Hattem, Apeldoorn en Dieren
kunnen de havens ook dienen als thuishaven. Vdideen bij de sluizen wacht-
en aanlegsteigers te worden gebouwd.
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Kano's, waterfietsen en roeiboten

De doelgroep die gebruik maakt van kano’s, watesdie en roeiboten zal vooral
aangewezen zijn op de verhuurpunten. Het gebruileigen boten zal in
verhouding weinig voorkomen. In het programma dijie verhuurpunten
opgenomen. Met name het kanaaldeel bij Hattem emdéebiedt in samenhang
met het gebruik van de weteringen voor kano’s alk#lijke mogelijkheden.
Volgens opgave van plaatselijke verhuurbedrijvemeisaantal verhuringen van
kano’s per jaar 10.000.

Voor de verhuur van de kano’s kan de volgende legiek) worden gemaakt.
50 boten en 3 verhuurpunten = totaal 150 boten

voorseizoen: 15 verhuurdagen
hoogseizoen: 40 verhuurdagen
naseizoen: 10 verhuurdagen

65 verhuurdagen x 150 boten = bijna 10.000 vedituaties.

De verhuur van waterfietsen en roeiboten zal debbhvaarbaar maken van het
kanaal nauwelijks veranderen. Deze gebruikersgroapmken slechts een klein
deel uit van het totaal.

Kanaalboten

De kanaalboten leveren een geheel nieuwe doelgneegebruikers op. In dit
geval gaat het niet om echte watersporters maareohtijf op het water. Het varen
zelf en het afleggen van grote afstanden zijnmeeidoel. De boot is het
vertrekpunt voor activiteiten in de omgeving op gergelijkbare manier als bij
een caravan op een camping.
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Het grote verschil is dat men op het Apeldoornsaéhmet de kanaalboot naar een
volgende etappeplaats kan varen die weer nieuweaieve mogelijkheden in de
omgeving biedt. Hierdoor levert het product kanaatteen toegevoegde waarde
aan de economie in het gebied langs het kanaahigpunt is een boottype dat
speciaal voor het kanaal wordt ontworpen (hoogteedite, diepgang). Het is een
duurzame boot, die bijvoorbeeld electrisch aangegirés, geluidsarm en in ieder
geval milieuvriendelijk is. Het gebruik beperktzitot het kanaal omdat dit
boottype niet geschikt is voor het varen op deelJ§3e boten zijn voorzien van
goede voorzieningen (slaapruimte, sanitair, vaaolijmte, terras, fietsen). Op 4
plaatsen langs het kanaal worden aanlegplaatseaaytiie als vertrek- of
aankomstpunt worden gebruikt. In eerste instantetrgedacht worden aan
maximaal 50 boten, verspreid over vier thuishavBiagr verwachting kunnen de
boten 20 weken per jaar worden verhuurd. Dit iglrae@itgaande van een
verhuurperiode van 30 weken. Hiermee wordt eenttiegeyehaald van circa 65%
hetgeen gebruikelijk is. De gemiddelde bezettinggisteld op 4 personen per boot.
Bij een bootreis van 3 dagen heen en 3 dagen keng dit op 6.000
gebruiksdagen en 2.000 passages.

Prognose recreatief gebruik 2010

Uit de voorgaande paragrafen komt het beoogde el het kanaal naar voren.
Daarnaast is er de verwachting dat een bevaarljgdd@orns kanaal een wervend
karakter zal hebben waardoor het gebruik in dedwesk kan toenemen. Volgens
de Beleidsvisie Recreatie Toervaart Nederland 2008it deze markt met 1 tot
2% per jaar. Een andere reden voor groei is dgevd de prognoses het
goederenvervoer op de grote rivieren en dus oakeodssel verder zal toenemen.
De IJssel behoort tot de hoofdvaarwegen voor dedpsivaart. Daardoor neemt
hier de ruimte voor en de kwaliteit van de recetatrvaart af.

De openstelling van het Apeldoorns Kanaal vooredeaatievaart levert een
alternatief voor het varen op de 1Jssel, waardebghbruik van de 1Jssel zelf
wellicht zal afnemen. Daarnaast trekt het Apeldedfanaal ook nieuwe
gebruikers aan die in dat geval ook op de IJsdldrzuaren. Een toename van
conflicten tussen recreatievaart en beroepsvaadtwiet verwacht, aangezien de
recreatievaart vooral in de weekenden en de vaiaarioden gebruik maakt van
de IJssel.

Een toename betekent een grotere verlevendigifgebkanaal en vooral op de
concentratiepunten zoals de passantenhavens egréatietransverpunten. De
vaardrukte op het kanaal zal wel toenemen madeiditnog lang niet tot het
ongewenste konvooivaren zoals op de KalenbergdrgimadNoord West Overijssel
het geval is. Hier passeren jaarlijks 25.000 boten.

Voorzieningen landrecreatie

De recreatiepaden langs het kanaal worden veetygketiruikt waarbij men volop
kan genieten van landschappelijke kwaliteit vankagiaal en de omgeving. Het
bevaarbaar maken van het kanaal geeft een levezidigh het kanaal die de
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belevingswaarde van het gebied vergroot. Dit Zabz&eiden tot een toename van
het aantal recreanten (fietsers en wandelaars$ laeigkanaal. De landrecreanten
vergroten tevens het draagvlak voor het exploitgggnrecreatievoorzieningen
langs het kanaal, bijvoorbeeld de horeca.

Er kan worden gesteld dat waterrecreatie op heiddaan landrecreatie langs het
kanaal positief op elkaar inwerken, de aantrekikiedijd van het gebied vergroten,
draagvlak leveren voor de exploitatie van voorzigen en het gebied herkenbaar
maken voor promotiedoeleinden. Het gebruik is vbgesicht op weekends en
korte vakanties. Het aandeel lange vakanties Istapk terug.

Nu al is sprake van 14 miljoen overnachtingen op'el@we en in Apeldoorn door
naar schatting 2,3 miljoen personen. Ongeveer lfievae de bezoekers op de
Veluwe zijn georiénteerd op de randzone en hetdahapotentie zou
bijvoorbeeld 5% of 50.000 van deze bezoekers neigkdnaal kunnen trekken
voor een uitje.

In het programma zijn voorzieningen opgenomen diggkebruik door
landrecreatie stimuleren: hotels, campings, infaiepanten, enzovoort.

Een uitzondering op de kleinschalige en extensbfgjkte voorzieningen is de
ontwikkeling die voorzien is in de gebieden Kieviakl en Albaplas. Aansluiting
van deze plassen op het kanaal biedt een aantaveigotenties voor toeristisch-
recreatieve ontwikkeling: aanlegplaatsen, verbtiggelijkheden, enzovoort.

Bestedingen

Op grond van kengetallen is het mogelijk om eenliatting te maken van de eco-
nomische effecten van het gebruik van het Apeldo&rnaal door de
recreatietoervaart. De bestedingen bestaan uaweétgvoor brug- en sluisgelden,
aankopen in winkels, horeca en toeristische bezigagligheden en bedragen
gemiddeld f125,- per boot per gebruiksdag.

Voor kanaalboten zijn geen vergelijkingscijfers &e#t voor de hoogte van de huur
omdat dit een uniek product is. Een vergelijking ggmaakt worden met de prijs
van een caravan van f 1.500,-/week en de prijegarmotorboot van f 2.500,-
Iweek.

Verhuur van kanaalboten is arbeidsextensief erri@véeperkte mate
werkgelegenheid op. De uitgaven tijdens een vagdmgstaan uit de huur van de
boot van fl 2.000,-- per week en de bestedingemndgesh maximaal f 50,- per
persoon per dag. Daarmee komt de besteding op eeg#wv50,-- per

gebruiksdag.

Het genoemde bedrag heeft betrekking op de genuddedstedingen per boot.
Uiteraard kunnen ten opzichte van dit gemiddeldgjleihgen naar plus en min
voorkomen. De watersporter geeft echter weinighritg- en sluisgelden zijn laag
en komen in bepaalde gebieden nauwelijks voor goéssligplaatsen zijn veel
goedkoper dan een camping en de watersporteranige verblijfsrecreant in
Nederland die nog vrij mag kamperen (gratis ligfgen, zelfs met voorzieningen).
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Zeilers gaan over het algemeen meer uit eten ezng@eer uit bij de horeca. De
motorbootvaarders/toervaarders geven minder uitebijoreca en doen voor een
deel inkopen bij de plaatselijke winkels. De totaleopen zijn bij korte
vaartochten relatief laag omdat eten en drinkenheas mee worden genomen

(koelboxtoerisme). Daarom zijn er nauwelijks redeom voor de gebruikers van

het Apeldoorns Kanaal een bedrag hoger dan hetigiethdie aan te houden.

Bij de huurboten ligt het bestedingsgedrag andemsaden inkopen vooral ter
plaatse gedaan.

De voorzieningen die direct zijn gerelateerd adrkhaaal genereren een
economische spin off. De bestede gulden rouledréirgebied en draagt bij aan de

omzet van de verschillende ondernemers. Het isugebijk dat hiervoor een

factor van 2,8 mag worden toegepast.

3.4

Conclusie

Bij de bevaarbaarheid van het Apeldoorns kanaah&nrde volgende aantallen
boten, passages en bestedingen worden verwacht.

Tabel 1: Overzicht aantal verblijfsdagen en besigein

potentieel | % | aantal verblijffs-| verbruik Opbrengsten| 2,8 multi-
aantal passages dagen per dag polier
Waterrecreanten met 1.000| 100 1.000 4 125 500.000f 1.400.000
het kanaal als doel
Waterrecreanten met 2.500| 10 250 2 125 62.500 175.000
een vaste ligplaats kort
Waterrecreanten met 2.500 5 125 3 125 46.875 131.250
een vaste ligplaats lang
Waterrecreanten als 5.000| 50 2.500 2 125 625.000| 1.750.000
passanten
Kano's 10.00Q 100 10.000 1 12 120.000 336.000
Waterfietsen en 150| 100 150 60 PM 0 0
roeiboten
Kanaalboten 50 stuks 6.000 2.000 3 450 2.700.000, 7.560.000
gedurende 20 weken en
6 dagen
Landrecreanten 50.000 0 0 25 1.250.000, 3.500.000
5.304.375 14.852.250

Afgerond komt het aantal passages op 6.000, maaaheseizoen kent een piek in
de maanden juli en augustus. Voor de raming vaa giek is het aantal
vaarweken per maand genomen met een schattingetdrebettingspercentage.

Vervolgens is op basis van deze twee gegevensezdrelfactor bepaald voor de
6.000 boten.

ARCADIS
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April | Mei Juni July | Augustus September Oktober
Vaarweken 2 4 4 4 4 4 2
% bezetting 25 40 60| 100 100 40 25
Verdeelfactor 0,8 1,6 2,4 4 4 1,6 0,5
Verdeling aantal boten bij 6.000 per 200| 640 1.000| 1.600 1.600 640 200
jaar

ARCADIS

Overigens komt het aantal van 6.000 passagesareoyareen met de topjaren van
het beroepsgoederenvervoer.
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4 Landschap en natuur

4.1

ARCADIS

Het bevaarbaar maken voor de recreatievaart kaefésst hebben op de actuele
en potentiéle landschappelijke en ecologische veazad het kanaal en de
omgeving van het kanaal. Om hier iets over te knraeggen moet aan de ene kant
bekend zijn welke abiotische omstandigheden biginagan de huidige waarden en
welke kansen en mogelijkheden er zijn voor handha&rgof verbeteren. Aan de
andere kant moeten de relevante effecten van keabgaar maken in beeld
worden gebracht.

Landschap

Het kanaal maakt deel uit van verschillende landgpkn. Hoewel het van
oorsprong een gebiedsvreemd element is heeft hedtldprns kanaal zeker een
toegevoegde waarde.

Ten zuiden van Apeldoorn is het tracé wat bochiipegeleiden drie rijen beuken
het kanaal. Door deze zware opstanden, die zorgende derde dimensie, is het
kanaal hier een opvallend element in de omgeviagdkchappelijk lijkt de
huidige vormgeving voor de toekomst goed hanteerlia de attractieve waarde
van het kanaal te vergroten kunnen landgoederémigenplaatsen ontwikkeld
worden.

In Apeldoorn maakt het kanaal deel uit van eenedifed omgeving. Langs de
kades is in de loop der jaren veel bedrijvigheitstaan, waarvan een deel
inmiddels een verouderde indruk geeft. Momentesidas er plannen om het
kanaal meer bij de stad te betrekken. Uiteraardealerlevendiging, die ontstaat
door de bevaarbaarheid, een positieve bijdragedavén Apeldoorn kan de

impact van het kanaal daardoor extra groot zijs.Z8lmers de boten enkele rijen
dik aan de kade liggen zal dat een absolute treftptezijn. Het kanaal met kades,
bedrijven en activiteiten past goed in de stedeligndschap. Het is de bedoeling
om het kanaal in het stedelijk gebied in Apeldderpresenteren als een landmark,
een herkenbaar element voor de bezoeker van deDstageldt zowel in noord
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Apeldoorn aan de oostzijde en in zuid Apeldoorndamwestzijde van het kanaal.
Hier wordt de externe verkeersroute langs het kagedaid. Door een zorgvuldige
inpassing, die recht doet aan de cultuurhistoriseh@rden zal dit een verrijking
zijn. Bedrijvencomplexen langs het kanaal vrageneemrevitalisering en
transformatie. Met een breedte van 20 tot 30 mag=en het kanaal en de
ontsluitingsweg is voldoende ruimte aanwezig vaar goede stedelijke inpassing.

Ten noorden van Apeldoorn ligt het kanaal in hetrolandschap. Vanuit de
motorboot zal het uitzicht fantastisch zijn naaMituwe aan de ene kant en het
IJsseldal aan de andere kant. Dit oudste deel &Bkamaal verschilt van het
zuidelijk deel doordat het recht is, landschapgddijingebed en geen visuele
dominantie heeft. Dit verschil draagt zeker bij darvariatie van het kanaal. De
verstilde traagheid, mede vanwege de grotere afstartawaaierige wegen dan in
het zuidelijke deel, komt hier goed tot uiting. Aggen langs het noordelijk deel
voorstellen voor het ontwikkelen van buitenplaatsedandgoederen die als
blikvanger zullen gaan dienen. Vanuit de visueghtelijke beleving is er geen
aanleiding om de huidige landschappelijk inbeddiag te passen. Wel kan de
landschappelijke waarde toenemen door het verspegitbggen van boomgroepen
om zo bijvoorbeeld bruggen te accentueren.

Ecologie

In de loop van de jaren heeft het kanaal een anatalirwaarden gekregen.

Waterkwaliteit

Kenmerkend zijn de watervegetaties en macrofaungegaschappen van zwak
gebufferd (zacht en zuur) water. Deze vegetatiesekoin Nederland weinig voor.
Bovendien zijn er slechts weinig planten die ingadijk water kunnen groeien. Dat
is de verklaring waarom deze vegetaties zeer gigvpigh voor het toevoegen van

mineralen, bijvoorbeeld uit overstorten van zuimngsinstallaties (eutrofiering).

Het negatieve effect van eutrofiéring is heel sterkdat de algengroei, die
daarvan het gevolg is, de ontwikkeling van ondeofed watervegetaties
onmogelijk maakt door lichtgebrek. Dat is de varkig waarom de watervegetatie
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in het grootste deel van het kanaal ontbreekt.eflleer hoogte van de
Veldhuizerspreng in het zuidelijke deel komt delsfengemeenschap voor als
gevolg van natuurlijke defosfatisering. Het nooijleldeel bevat alleen tussen Epe
en Vaasen goed ontwikkelde watervegetaties met\&bee Gele plomp en
Watergentiaan.

Verbindingen

Het kanaal heeft een relatie met enkele ecologigehgndingszones, zoals
aangegeven op de figuur op de volgende paginag&tgtom de verbindingen:
Oost Veluwe naar de IJssel langs het Emsterbroethy@p
voorzieningen voor zoetwatergemeenschap, laagleek, imoeras,
bloemrijk grasland, bos van bron en beek.
Oost Veluwe naar de IJssel langs Dijkhuizen erchenp voorzieningen
voor zoetwatergemeenschap, laagland beek, modoasntijk grasland,
bos van bron en beek.
Oost Veluwe naar het Beekbergerwoud gericht opaieningen voor
zoetwatergemeenschap, laagland beek, moeras, ljlognasland, bos
van bron en beek met een ecoduct voor groot wild;
Laag Soeren naar de IJssel met een ecoduct voatr\gild,;
Eerbeek naar de IJssel langs de Eerbeekse en @dBeek en gericht op
bloemrijk grasland.
De Grift die gedeeltelijk dient voor natte natueigens de modellen
‘winde en kamsalamander’ zoals aangegeven in pporaGroene
Connecties van Provincie Gelderland.

Vrijwel het hele traject van het kanaal heeft idelegeval aan één kant een smalle
rietkraag. De overgangszone van water naar lanftl Vear een groot aantal dieren
(zoals libellen, amfibieén, marterachtigen, watgele en vissen) een belangrijke
functie als voortplantings-, rust- en foerageengsla@e natuurwaarde is nu relatief
gering, omdat de rietzone zeer smal is (hooguitfen. Op plekken waar geen
rietkraag aanwezig is vormt de oever een barrdesstijl en hoog is waardoor
amfibieén en zoogdieren moeilijk uit het water kemkomen.

Op de plekken waar het kanaal hoger ligt dan deeming is sprake van kwel.

De met riet begroeide kade is ecologisch geziemdesal als habitat en
corridorfunctie. De schrale berm langs de westzijan de weg langs het eerste
pand herbergt vele plantensoorten uit schrale usilimals grote ratelaar, brem,
struikheide, pijpenstrootje en muizenoortje. Dedsadan de oostzijde waar eiken
en beuken staan hebben veel bijzondere paddestasénde heksenboleet en
eekhoorntjesbrood. Deze groep paddestoelen isatktdadecennia sterk
achteruitgegaan als gevolg van vermesting, vergwingewijzigd bosbeheer. De
paddestoelenflora behoort inmiddels tot de top ke ons land.
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Op diverse plaatsen langs het kanaal staan bosdstalie nog smal zijn maar
desondanks bijzondere planten bevatten zoals besblesngel. Langs het
zuidelijke pand aan de westzijde van de weg kowgelrschrale en lichtminnende
natuur voor. Bij het handhaven van de huidige #i#ua het behoud van deze
natuur gewaarborgd.

In Apeldoorn vormen de bomen een corridor voorrek van vleermuizen en
vogels in de stad en tussen de stad en het bulliertyé/erder is op meerdere
plaatsen langs het kanaal een ruige berm aanwezgpdseel plaatsen wordt
geflankeerd door een brede houtsingel met strugkeldomen. Het verkeer is aan
een kant relatief rustig (geen auto’s, alleen éiet®n brommers). Met name de
trajecten met een dichte begroeiing functionerendabge ecologische
verbindingszone voor dieren die langs het kanaaken (diverse zoogdieren en
vogels).

Daar waar sprake is van hogere natuurwaarden Zuifl&xet bevaarbaar maken van
het kanaal maatregelen horen die passen bij heudetrvan. Dit kan onder andere
inhouden dat op de plekken met kwetsbare natuur gaelegplaatsen komen.

Verbetermogelijkheden

De ecologische waarde van het kanaal wordt vetstiext de overgang
van droog naar nat te vergroten en te beschefaarom wordt een
natuurvriendelijke oever aangelegd die vestiginggelifkheden biedt voor
plas-dras planten en bescherming biedt tegen delagdie eventueel
door boten wordt veroorzaakt. De ecologische waeatiehet kanaal
neemt zo toe voor een groot aantal organismen,ondar macrofauna,
vissen en vogels. Deze oevers worden aan de weghagelegd. Dus niet
aan de zijde waar het jaagpad ligt. Zo blijft datie tussen het kanaal en
het jaagpad duidelijk. Het is de bedoeling om deeers aan een zijde
van het kanaal over een lengte van totaal 30 kilenaan te leggen. De
verschillende mogelijkheden in constructies heldxmkostprijs van ca.
200,-- per strekkende meter. Om schade aan de teevesrkomen is een
vaarsnelheid van 6 kilometer per uur gewenst.

Bij de Vrijenbergerspreng komt sprengenwater inkagiaal met een goede
kwaliteit. Verder zet de spreng er slib af waardd®wvaardiepte ter plekke
ongeveer 20 cm bedraagt. Door de fosfaatval ontstaaxtreem zacht
gebufferd water en groeit op deze plek waardewatetatie. Om de
passage van boten mogelijk te maken is het afvosrerhet slib gewenst,
maar hierdoor zal de vegetatie aangetast wordenalernatief is het
plaatsen van een dam.

Om het Kievitsveld bereikbaar te maken voor regezervaart zal een
omlegging van de Grift nodig zijn. Deze omleidirigdi kansen om de
Grift dusdanig ecologisch in te richten dat de kig#lals ecologische
verbindingszone sterk zal toenemen. Tevens kaarekeppeling gemaakt
worden tussen Kievitsveld, grift en de “natte natdnj het Vossenbroek.
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Voorbeeld natuurvriendelijke oever

Op een aantal plaatsen zal haaks op het kanaalce@gische
verbindingszone ontwikkeld worden. Zo zijn er planvoor robuuste
verbindingen voor Edelherten tussen Hattem en Waglénzodat deze dieren
vanaf de Veluwe naar het IJsseldal kunnen trekkeaar te grazen. Speciale
uitstapplaatsen zullen de oversteek over het kastedd vergemakkelijken. De
barrierewerking buiten het kanaal moet natuurlgk evorden opgeheven.
Hierbij moet gedacht worden aan het aanleggen aamatunnels, aanbrengen
van geleidende landschapselementen en dergelijider& belangrijke
ecologische verbindingen vormen de sprengen dieonitlen in het kanaal of
onder het kanaal worden geleid. Hier kunnen diveegaurtechnische
voorzieningen worden getroffen, zoals fauna-uifsiagtsen. Sprengen die via
een duiker uitmonden in het kanaal kunnen voor diogn voorzien worden
van een zogenaamde ‘otterplank’ (looprichel). Toekiige ontwikkelingen in
en langs deze verbindingszones zijn mogelijk zoldagust en de
vegetatiestructuur voldoende wordt gewaarborgd.

Direct langs het kanaal zijn wellicht mogelijkhed®n natuurvoorzieningen
aan te leggen. Op die plekken waar het kanaal Higgetan de omgeving is al
sprake van kwel en kunnen op de kwelplekken nattez of poelen worden
aangelegd. Dit is vooral aan de oostzijde van hietetijke pand mogelijk.

Ter hoogte van de A50 kruist het kanaal de ecotbgiverbindingszone
Klarenbeek — Beekbergerwoud. Daar kan aan weeesrijdn het kanaal een
robuuste aansluiting komen. In dat kader is hetegaivde hele strook grond
tussen het kanaal, de Oosterhuizerspreng, de \jkemdde A50 om te
vormen tot nat bos. Ook zou het kanaal hier najkerbevers moeten krijgen
om de oversteek voor zoogdieren te vergemakkelijeder de weg is een
dassentunnel nodig.

Langs het noordelijk deel van het kanaal kunneridpsaianden het beste aan
de westzijde worden aangelegd, in samenhang nattidékkeling van de
natuurwaarden langs de Grift.

Het natuurgebied bij Hattem is gevoelig voor veisgpals het wordt bevaren
door kano’s. Motorboten kunnen het gebied nietiienaDe aanleg van een
kanoroute zal het gebruik van het gebied kunnenleegn zodat voldoende
rust overblijft voor met name de vogels.
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Tabel 3: Raming kosten natuurvoorzieningen

Aan te leggen onderdeel Kosten

Natuurvriendelijke oevers 30.000 meter 7.500.000

Passage bij de Vrijenbergerspreng 100.000

Omleiding Grift bij Kievitsveld Opgenomen in de beting voor de
sluis

Aanleg houtopstanden, poelen 1.000.000

natuurvoorzieningen en onvoorzien

Totaal 8.600.000

Conclusie

Landschappelijk kent het kanaal een driedelingsdigeel tot uiting kan worden
gebracht. Het zuidelijk deel met een laanbeplantngs het kanaal, in Apeldoorn
een stedelijk landschap en het noordelijk deelveetpreide boomgroepen.

Het kanaal bevat nu al waardevolle natuurelememtaay vormt zelf een barriere
in de oost-west verbinding voor met name zoogdierereptielen. In combinatie
met het bevaarbaar maken van het kanaal bestaaélemogelijkheden om
natuurverbindingen te ontwikkelen door werk metkatermaken.
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5 Waterkwantiteit

5.1

5.1.1

ARCADIS

Dit hoofdstuk gaat over het beheersen van de hti@idevater en bevat een
overzicht van de veranderingen die het bevaarbakem de waterwinning en het
afkoppelen van enkele watergangen tot gevolg heba&meen overzicht van de
veranderingen is de nieuwe waterbalans in beelthghb

Veranderingen

In de komende jaren zal sprake zijn van een agatahderingen van de
waterbalans van het kanaal. Deze paragraaf geefivezzicht.

Schutverliezen

Wanneer het Apeldoorns Kanaal weer bevaarbaar werdaakt, heeft dit
gevolgen voor de waterbalans van het kanaal. Dosoifeepen van en op de IJssel
en tussen de verschillende panden worden gesaidr meer uitwisseling van
water tussen de panden plaatsvinden. Er zal meer wan de hoge naar de lage
panden wordt afgelaten.

Het water dat door het schutten van schepen vaaneethoge, pand naar het
andere, lage, pand wordt afgelaten, heet het sehigts. Wanneer ongeveer
evenveel schepen van het hoge naar het lage paénvgeschut als andersom, is
het schutverlies van een totale schutting (van ey hoog en weer terug) gelijk
aan de oppervlakte van de schutkolk maal het vitiggbeilhoogte tussen de twee
panden. Het schutverlies van een complete schutéingle verschillende sluizen
in het Apeldoorns Kanaal is weergegeven in ondansta tabel.
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Tabel 4: Overzicht schutverliezen

Sluis Schutverlies in
(m°) per keer
Dieren’ 1.658
Apeldoorn 471
Koudhoorn 494
Vaassen 531
Bonenburg 303
Hezenberg 613

Het jaarlijks aantal schuttingen is afhankelijk veet aanbod van schepen, de
vaarrichting van de schepen en de grootte vanltgpsn. Aangenomen wordt dat
jaarlijks 6.000 schepen van het kanaal gebruilenuthaken en dat gemiddeld 4
schepen tegelijk worden geschut. Verdeeld ovesdigben zal het aantal
schuttingen niet gelijk zijn en daarom is een ragrgemaakt van de mogelijke
verdeling. Deze is in tabel 6 weergegeven.

Tabel 5: Overzicht raming aantal schuttingen

April | Mei Juni Juli Augustus September Oktober
Vaarweken 2 4 4 4 4 4 2
% bezetting 25 40 60 100 100 40 25
Verdeelfactor| 0,5 1,6 2,4 4 4 1,6 0,5
Verdeling 200 640 1.000|{ 1.600 1.600 640 200
aantal boten
bij 6.000 per
jaar
Schuttingen | 50 160 250 400 400 160 50

Met de bovengenoemde uitgangspunten zijn bij essggge van 1.600 schepen per
maand in juli en augustus 400 schuttingen nodig. diteaantal is een waterbalans
gemaakt die in bijlage 7 is opgenomen. De schuezh die op basis van deze
aannames optreden, zijn vermeld in de onderstaabdémet een afronding naar
boven in verband met efficiéntieverliezen. Bij Rerblijven de kanaalboten op het
kanaal en zou het aantal schuttingen naar de l3ggalkunnen zijn. Maar na de
aanleg van een jachthaven boven de sluis blijveyedeemde aantallen mogelijk
ongewijzigd.

! De Dierense sluis kan in twee delen worden veddé#gt schutverlies is hierdoor gelijk
aan de helft van de kolkopperviakte maal het veidake waarde is in de tabel vermeld.
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Tabel 6: Overzicht schutverliezen in de topmaanden

Sluis Schutverlies in de topmaandep
(1.000 )
Dieren 665
Apeldoorn 190
Koudhoorn 200
Vaassen 215
Bonenburg 125
Hezenberg 250

Afkoppelen Grift

Momenteel maakt de gemeente Apeldoorn plannen ate stad de Grift weer
zichtbaar en watervoerend te maken. Voor de toexarewater zal men gebruik
willen gaan maken van het water uit de Ugchelseligeke zou dus in de
toekomst kunnen worden afgekoppeld.

Waterwinning

Op de Veluwe liggen van oudsher diverse drinkwaitammgen zoals elders op de
stuwwallen het geval is. Het beleid is om winninggnde Veluwe te beperken om
zo de verdroging tegen te gaan. Eén van mogeligthé&lom het water uit het
Apeldoorns kanaal als grondstof ten behoeve vairidewaterproductie te
gebruiken. Met name het eerste pand van DierenAyeldoorn bevat water uit de
sprengen die kwalitatief goed water aanvoeren.

Het Waterbedrijf Gelderland heeft een vergunningesay ingediend om 2,9
miljoen n? per jaar te mogen onttrekken aan het eerste peae periode van 1
oktober tot 1 mei. Het Waterschap Veluwe is hieradeoord en er ligt nu nog een
aanvraag voor de infiltratievergunning bij de prmie.

Wanneer de onttrekkingen ten behoeve van de dritgkwinoning op de Veluwe
deels worden stopgezet, zal de grondwaterstanallOka tot 1,2 m stijgen
(Waagmeester, 1998). Dit heeft onder andere tailgedat de sprengen meer
water gaan afvoeren. Deze hogere sprengenafvoersarkdeels ten goede aan het
kanaal. Daarnaast zullen de hogere grondwaterstandi®ed hebben op de kwel
en wegzijging rond het Apeldoorns Kanaal. Waar sdedel aanwezig is, zal die
waarschijnlijk in intensiteit toenemen. Voor dedanuwgronden ten westen van
het T pand betekent dit dat hier vandaan meer water moeten afgevoerd naar
de 1Jssel. Door de hogere grondwaterstanden zalveasachting ook de
wegzijging uit het Apeldoorns Kanaal kleiner wordeterdoor vermindert het
waterverlies van het kanaal naar de directe omgeWnonderstaande waterbalans
zijn deze effecten niet meegenomen, omdat ze eladrid zijn.
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Peilbeheer

Waterschap Veluwe heeft het voornemen om op terhgjrkanaal te gebruiken
voor de waterretentie. Dit kan tot gevolg hebbenhaa peil tijdelijk, bijvoorbeeld
gedurende enkele dagen met 0,2 meter stijgt. Veaodrvaart bij de
ophaalbruggen heeft dit uiteraard geen gevolgenr Vaste bruggen, met name de
fietsbruggen, kan dit betekenen dat de doorvaagtieaanvoldoende is. Bij het
ophogen van de bruggen kan een overhoogte nodigaij minimaal 0,2 meter.
Voor de beschoeiingen is een peilverhoging vamiegr een minder gewenste
situatie omdat het water erachter zal spoelentegetoinstabiele constructie zal
leiden.

Bij voldoende schuttingen zoals uit de berekeninussr voren komt zal
nauwelijks sprake zijn van een substantiéle vergpgdHieruit zou een win/win
situatie kunnen ontstaan.

Conclusie

De zuidelijke panden zijn qua waterbalans het mig@#k. De balansen die zijn
opgenomen in de bijlage 7 geven een indicatie eaprdblematiek. Er kan slechts
van een indicatie worden gesproken omdat over bt van de verschillende
sprengen onvoldoende meetgegevens beschikbaa®mijrinet kanaal op peil te
houden zijn pompinstallaties nodig. Het ligt voertthnd om voor het behoud van
gebiedseigen water alleen water op te pompen tikdmaal zelf. Dat betekent dat
vanuit een lager pand kanaalwater wordt opgepomwgat @en hoger pand.

Tot slot moet worden opgemerkt dat er bij groteodte een tekort aan water kan
ontstaan in het kanaal. In die situatie zijn emgesarbewegingen meer mogelijk
omdat gestopt moet worden met de schuttingen.
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6 Waterkwaliteit in het kanaal

6.1

6.2

6.3

ARCADIS

Huidige waterkwaliteit

De waterkwaliteit in het Apeldoorns kanaal is siddgaren '80 verbeterd. Vanaf
dat tijdstip is er bij Dieren geen IJsselwater niagelaten. Ook zijn andere
waterkwaliteitsbevorderende maatregelen uitgevaeads het saneren van de
RWZI bij Loenen en Beekbergen, waarbij het efflueiet meer op het kanaal
geloosd wordt. Uit het wateronderzoek blijkt datogperviaktewaterkwaliteit in
1999 weliswaar niet aan alle Maximaal ToelaatbasecB-waarden (MTR-
waarden) voldoet, maar als redelijk tot goed getygpéan worden. De effecten
van de rwzilozingen op de Grift en indirect ooklm 5 pand zijn terug te vinden
in de verhoogde stikstof-, koper- en mogelijk nikjehalten. In het®itot en met
het 4 pand van het Apeldoorns kanaal zijn de nutrierebatien laag tot zeer laag.
In alle gevallen wordt voldaan aan de MTR-waardeor\stikstof en fosfor en op
twee loacties wordt zelfs voldaan aan de streefeaaoor fosfor. Deze lage
gehalten zijn het gevolg van het feit dat het Apeltis kanaal hoofdzakelijk
gevoed wordt met schoon (grond)water dat door #erben sprengen wordt
aangevoerd.

Varen en waterkwaliteit

Het bevaarbaar maken van het Apeldoorns Kanaal d®oecreatievaart heeft
effecten op de waterkwaliteit van het kanaal. Retgggaart kan verontreiniging
van het opperviaktewater met zich mee brengenbijliean worden gedacht aan
de verontreinigingen door personen en door vaatigowel op het water zelf als
langs de oevers of in eventueel aan te leggen-jatpassantenhavens.

De laatste jaren zijn er overigens diverse maaleeggnomen om de
verontreiniging van het oppervlakte water doorelzeatievaart verder te
verminderen zoals het milieubewust maken van deatietoervaarders, het
stimuleren van de aanleg van vuilwaterinzamelpuetehet verbieden van het
aanbrengen van schadelijke anti-fouling stoffen.

Hieronder worden de twee categorieén verontreigandoor personen en door
vaartuigen nader toegelicht.

Verontreiniging door personen

Verontreiniging van het oppervlakte water door pees omvat:
1. Verontreiniging door eutrofiérende stoffen: hierendallen stoffen zoals
fecalién, urine, (af)\wasmiddelen en etensresten.
2. Verontreiniging door huishoudelijk afval: deze gaide omvat al het
zwerfvuil dat door de recreatievaart in het nafjlunhilieu wordt
achtergelaten zoals, blikjes, plastic, papier etc.
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3. Verontreiniging door chemisch afval: zoals verfkék, accu’s, batterijen,
olieresten etc.

Deze verontreinigingen door waterrecreanten kurnijdmet bevaarbaar maken van
het Apeldoorns Kanaal sterk worden tegengegaantdgianrichten van

afvaldepots en vuilwaterinzamelpunten bij jachtpagsantenhavens. In de havens
zou de eis van “good housekeeping” kunnen wordgempmen in het
havenreglement. Directe lozing van huishoudelijladfiater op het
oppervlaktewater wordt hierdoor sterk verminderd.

Op dit moment is een beperkt aantal boten (<10%jzren van een vuilwatertank
maar op nieuwe boten wordt deze standaard ingehddevgrovincies Noord-
Holland, Zuid-Holland, Zeeland, Groningen, Frieslan Limburg geven een
subsidie op het inbouwen van tanks. In het lamdraipmenteel 200
inzamelstations voor vuilwater. Deze ontwikkelinggaven aan dat in de
recreatietoervaart een goed begin is gemaakt n¢thugdringen van de
vuilwateremissies van pleziervaartuigen. Het vabistom alleen boten toe te
laten die voorzien zijn van een vuilwatertank.

Voor de laatste twee vervuilingen is bewustwordetangrijk. Uit ervaring blijkt
dat inzamelpunten in de havens goed voldoen. Hettgtn van afvalbakken langs
het kanaal heeft minder zin. Deze moeten frequentien geleegd hetgeen tot
hoge inzamelkosten leidt. Overigens kan het huisan boord van boten
gemakkelijk enkele dagen bewaard worden.

Verontreiniging door vaartuigen

Verontreiniging door vaartuigen omvat de volgende typen verontreinigingen:
fysieke verontreiniging;
verontreiniging door motorgebruik;
verontreiniging door conserveermiddelen voor vagetu.

Hieronder worden deze verschillende typen veromty&igen toegelicht.

Fysieke verontreiniging

Na het schoonmaken van het kanaal kunnen restbatermslib opwervelen. Door
een beperking aan te brengen op de vaarsnelhedckitmtmeter per uur, kunnen zo
fysieke verontreiniging door recreatievaart worglenrkomen. Dit opwervelen

van het bodemslib heeft een negatief effect opneeganismen en op de grondstof
kwaliteit voor het drinkwater. Overigens is eenrgaalheid van 6 kilometer geen
uitzondering. Deze wordt bijvoorbeeld ook aangekouop de Kalenbergergracht
in Noord West Overijssel en op diverse kanalenrionigen. Een beperkte
vaarsnelheid is ook van belang voor de beschergangle taluds en de
oeververdediging. Het is dan nodig om voor een hawithg van de regels te
zorgen.
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Verontreiniging door motorgebruik

De verontreiniging door motorgebruik omvat de vding door het morsen van
brandstof bij inname, bilgewater, smeervet, uitst@m olién en gassen uit
tweetakt motoren, uitlaatgassen, roet en koelwater.

Uit het onderzoek ‘Watervervuiling door motoren ydeziervaartuigen’ van de
Stowa blijkt, dat de vervuiling door uitlaatgassem pleziervaaruigen aanzienlijk
is. Dit sluit aan bij resultaten van eerder ondekzwaaruit bleek dat de
recreatievaart in Nederland meer koolwaterstofitstaot dan de beroepsvaart in
de binnenwateren en op zee (Nederlands contingpittil 90% van deze emissies
uit de recreatievaart zijn afkomstig van oudereegatie tweetaktmotoren.

Op dit moment wordt overigens in Europees verbarezocht of het gebruik van
tweetakt buitenboordmotoren en waterscooters aadgdrakan worden gelegd of
zelfs geheel kan worden verboden. Hiermee zoutbdtst vervuilende motortype
kunnen worden teruggedrongen. Voor het Apeldoorasaél zou een verbod
kunnen worden ingesteld op het gebruik van dezernt Naast
milieubescherming draagt dit ook bij aan de beoadder van het kanaal.
Ondanks het feit dat het kanaal dan alleen gebwokdit door de dieselmotoren
blijft de kans aanwezig dat dit op termijn leidt &@n met PAK vervuilde
waterbodem.

Een andere bron van vervuiling is morsen tijderigdméken. Een goede oplossing
hiervoor is het situeren van tankinstallaties kajttedm en Dieren, buiten het kanaal
en 1 installatie bij Apeldoorn in een aan te leggassantenhaven.

Bilgewater is het water dat zich onder in de baszamelt zoals regenwater,
buiswater, lekwater en condens. Dit water wordiquéek geloosd. Bij de
ontwikkeling van het Apeldoorns Kanaal kan dezemgeiniging worden
tegengegaan door bij de vuilwaterinzamelpuntenspacifiek oliehoudend
afvalwater in te zamelen. Het blijkt dat steeds mestersporters bereid zijn om
het bilgewater bij deze vuilwaterinzamelpunteneafiéven.

Verontreiniging door bootconservering

Onder verontreiniging door bootconservering vaitgddelen die tot doel hebben
de romp te conserveren. Motorboten worden gemidtédeker per 3 jaar behandeld
met een aangroeiwerend middel. Het milieuproblegitstszich hierbij toe op het
gebruik van aangroeiwerende verven. Vervuilingdtes wanneer deze stoffen
door uitloging vrijkomen. Bij het afspuiten van slehepen op speciale
afspuitplaatsen worden deze stoffen gescheidemetwater.

De afgelopen jaren is het gebruik van deze produsttelijk verboden: PAK-
houdende steenkoolteer is in 1997 verboden, orgmhotuidende anti-fouling in
1998 en koperhoudende anti-fouling in 1999. Opmditnent doet men proeven
met onder andere een harde gladde verflaag dienibinatie met een borstelbaan
wordt gebruikt. Deze oplossing zou het gebruik nalieuvriendelijke anti-fouling
overbodig maken.
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Conclusie

Het is mogelijk dat het kanaalwater wordt vervulmbr de boten. Met het
toenemen van de regels is het reéel te veronderstit over 5 tot 10 jaar, als de
bevaarbaarheid mogelijk is, dit probleem tot eenimiim is teruggebracht.
Wanneer de watersport de uitdaging om de ontwikgelan “schone “boten weet
door te zetten, kan het kanaal zonder bezwaardexe recreatietoervaart worden
opengesteld.
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7 Waterbodemaspecten

7.1

ARCADIS

Huidige verontreinigingssituatie

In diverse onderzoeken is de milieuhygiénischeatitvan de waterbodem in
beeld gebracht. In 1996 en 1997 is door Tauw Milietimeest uitgebreide
onderzoek uitgevoerd, het nader onderzoek.

In dit onderzoek wordt geconcludeerd dat de slipiashet pand grotendeels als
sterk verontreinigd moet worden beschouwd. Vanaie schatting 450.000°m
baggerspecie in het kanaal (panden 1 t/m 5) ia 6086 sterk verontreinigd
(klasse 4 Evaluatie Nota Water) en circa 30% magigntreinigd (klasse 3
Evaluatie Nota Water).

Tabel 7: Hoeveelheden per kwaliteitsklasse (ENW/lgens NO Tauw Milieu

Pand Totale Klasse 4 in m* Klasse 3inm? Klasse 2 in m?
hoeveelheid

1 140.000 61.000 61.000 18.000

2 25.000 8.000 17.000 -
3 80.000 53.000 27.000
4 125.000 125.000 -
5* +80.000 +40.000 +40.000

6** - - - -

450.000 287.000 145.000 18.000

* Hoeveelheden 5° pand onder voorbehoud in verband met ontbreken exacte gegevens
** Het 6° pand is in beheer bij Rijkswaterstaat, directie Oost-Nederland en is niet in het NO
meegenomen

De baggerspecie is verontreinigd met cocktail aaomreinigingen, te weten de
zware metalen cadmium, koper, zink, lood en chrdeAk’s,
bestrijdingsmiddelen en PCB'’s.

Oorzaken van de verontreinigingen zijn van histdrésaard. In het nader
onderzoek wordt 0.a. genoemd de vele metaalverwdekbedrijven in en rondom
Dieren (pand 1), een voormalig chemisch bedrifpeldoorn (pand 1 en 2) en
historische punt- en diffuse bronnen ten noordenAgeldoorn zoals
papiermolens en kopermolens (pand 3, 4 en 5).

De aangetroffen gehaltes aan verontreinigingenttesvaoor het grootste deel van
het kanaal een potentieel risico voor het ecosysmede volksgezondheid. Uit
een urgentiebeoordeling op grond van modelonderegnaksonderzoek blijkt dat
de sanering van het Apeldoorns kanaal urgent igijiEactuele risico’s voor het
ecosysteem en de volksgezondheid bij zwemmen. @te Ksconsumptie is alleen
urgent in het Spand. Omdat onder de sliblaag geen verhoogdetgstzijn
gemeten wordt aangenomen dat er geen ernstigewatederontreiniging zal
optreden.
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Sanering

Bij het maken van plannen voor het bevaarbaar mae&erhet Apeldoorns kanaal
is de aanwezige hoeveelheid sterk vervuilde bagéevan de grote knelpunten en
wel om de volgende redenen:

1. In grote delen van het kanaal is de waterdieptel(wveinder dan de gewenste
1,70 m waterdiepte;

2. Het verwijderen van baggerspecie om het kanaakagetvenste diepte te
krijgen is kostbaar, gezien de sterke verontremgjgian de specie;

3. Er zijn aantoonbare actuele risico’s voor consuereran vis en voor
recreatieve zwemmers waardoor er na het verwijdesardat deel van de
baggerspecie om het kanaal op vaardiepte te bremgenhet kanaal een
beperkte blijft.

Voor het oplossen van de problematiek rond hetzjlibtwee varianten realistisch,
namelijk het afdekken waarna bevaarbaarheid nigfefijk is, of het volledig
verwijderen van het slib. Uit het nader onderzoak Vauw uit 1998 wordt
afgeleid dat circa 450.000°haggerspecie moet worden verwijderd.

Saneringsvarianten
Voor het saneren van het kanaal zijn dus twee viamamogelijk.

Variant 1

Voor het wegnemen van de risico’s volstaat eenekaftectieve functiegerichte
variant. Deze variant richt zich alleen op het wagan van de risico’s tegen de
laagst mogelijke maatschappelijke kosten en hedlaren van de huidige functies
(scheepvaart is geen huidige functie).

Daarbij wordt over de gehele bodem een laag kieiScm dikte aangebracht met
als doel het fixeren van de verontreinigde wateelbo@n het grotendeels
tegengaan van infiltratie van opperviaktewater. kégtaal is na het isoleren van de
verontreinigingen uiteraard helemaal niet meer aghaar.

Variant 2

Voor het wegnhemen van de verontreiniging kan gedaohden aan zuigen, in de
natte ontgraven en in den droge. Gezien de aanevekigen in het kanaal is de
variant in den droge ontgraven goed mogelijk. Metdroogzetten van het kanaal
kan vanaf de kant of vanaf de bodem van het kanatken hydraulische graaf-
machine het slib worden ontgraven. Het voordeelhieis een nauwkeurige
ontgraving en een relatief hoog drogestof gehaltehet vrijkomende slib. Het slib
wordt per as naar een overlaadstation gebrachtgesiagen naar beunschepen,
getransporteerd naar het Ketelmeer en daar indpett dJsseloog gepompt.

De saneringskosten voor de genoemde variantenisie€lde functiegerichte
variant uitgaande van in den droge ontgraven, lgesdraaar schatting:
1. Kosteneffectieve, functiegerichte variant£10 naho(uitgaande van +
f 20,--/m voor levering en aanbrengen van klei)
2. Ontgraven van alle bagger 32 miljoen(z f 72,--m®r
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Hoewel variant 2 de duurste variant is, is dit delvariant waarbij ook de meeste
subsidie vanuit de overheid te verkrijgen zijn. Ybet saneren van verontreinigde
waterbodems wordt voor de periode 2003-2010 lajkdelitotaal 485 miljoen
uitgetrokken. De besteding van het geld wordt progial verdeeld.

Daarnaast worden er jaarlijks via een prioritersygéematiek extra gelden
toebedeeld aan zogenaamde 10 miljoenplus projeditesp advies van het IPO en
de Unie van Waterschappen. Voor 2000 bedroeg tfia éxidget 11 miljoen
gulden. Belangrijke criteria bij deze extra geldgn: projecten moeten
kwalificatie ernstig en urgent hebben, medefinammeigvanuit andere bronnen dan
de wet Bodembescherming (hogere score naarmatergaren meer integraal
onderdeel is van een groter geheel), mate waaramfi€le toezeggingen hard zijn,
de haalbaarheid van daadwerkelijke uitvoering apeki@rmijn.

Het (geheel) baggeren van het Apeldoorns kanaafjaed kunnen passen binnen
de bovengenoemde criteria, immers het is een deekgn groter geheel, namelijk
het bevaarbaar maken van het kanaal en het wiraredninkwater uit het kanaal.

In combinatie met het reinigen van de bodem kar ezt name in het pand
Dieren Apeldoorn worden hersteld. Hier is momenspehke van lekkage van
ongeveer 5 miljoen m3 drinkwatergrondstof uit hegh.

Het kunnen financieren van de sanering van hetdgoehs kanaal vergt voor de
uitvoering en de financiéle afstemming een goedlegdussen alle betrokken
overheidspartijen en de marktsector.

Conclusie

Van de twee varianten, afdekken of baggeren, is dedevaarbaarheid de laatste
de enige optie. Dit is wel de duurste oplossingamiigermee is wel een belangrijk
milieuprobleem definitief verwijderd. Bovendienria saneren de kanaalbodem
gedicht en blijft ca. 4 miljoen m3 water over, etegzel te gebruiken voor
infiltratie.
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8 Verkeer

8.1

ARCADIS

Veranderingen

In en buiten de “stad” Apeldoorn kruisen het kareaaken aantal wegen elkaar.
Grotendeels zijn dit wegen die voor alle verkeezroptaan. Het kanaal wordt
echter ook gekruist door een aantal routes diemkbgen zijn voor fietsers en
voetgangers.

Wanneer het kanaal bevaarbaar wordt gemaakt vorgatievaart, zal bij de
kruisingen met wegen volgens de BRTN-normeringragmmale doorvaarthoogte
van 3 m nodig zijn en een breedte van 7 meter. Besite wegen die het kanaal
kruisen, bieden deze doorvaarthoogte niet in deabede situatie.

Op plaatsen waar de doorvaarthoogte onvoldoendelisf helemaal niet aanwezig
is, zal een beweegbare constructie moeten wordegebesgd om voldoende
doorvaart te kunnen bieden. Een andere optie ibroggen met voldoende
doorvaarthoogte aan te leggen. Dit laatste zoweeetn forse ingreep op het
ruimtebeslag in de aanliggende infrastructuur envegstoring van het
“hoogteprofiel” van de omgeving betekenen. Beweegbanstructies hebben
daartegenover een minder ingrijpende invloed oprdgeving, zeker omdat ze
zich het grootste deel van de tijd in “rusttoestdrelinden.

Voor het passeerbaar maken van de kunstwerkem igedggcontrole uitgevoerd.
Tijdens de veldcontrole is ter plekke gekeken migameest voor de hand liggende
oplossingen. In veel gevallen bestaan die uit hagbgaar maken van de bestaande
ophaalbruggen, het plaatsen van ophaalbruggen gastie bruggen, het slechten
van de dammen in Apeldoorn en het renoveren vastuileen. In Apeldoorn zullen
de dammen veranderen in bruggen met een cameralmegden de bestaande vaste
bruggen worden beweegbaar en de fietsbruggen wertboogd zodat voor de
fietsers geen stremming ontstaat.

In de doorgaande wegen in het buitengebied zijrelbglvare bruggen gepland met
een centrale bediening en camera’s. Hierdoor kargeede doorstroming
plaatsvinden. Wel zal bij een aantal bruggen inbloitengebied een opstelstrook
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nodig zijn. Dit geldt vooral bij de bruggen die ahiiten op een t-splitsing met een
doorgaande verkeersweg. Het verkeer dat moet wagbta de brug zou bij het
opstellen op de rijpaan de doorgang van het andggkeer hinderen.

In de spitsuren, van 7.00 tot 9.00 uur en van 1®808.00 uur, passeert in
Apeldoorn naar schatting 45% van het dagelijksearkeer. In de overige uren
liggen de verkeersintensiteiten lager en zal hehep van de bruggen minder grote
stremmingen van het verkeer tot gevolg hebben.

De opening van de bruggen is uiteraard afhankedijkhet scheepsaanbod. Uit de
ramingen van Bureau Terp Kamerbeek blijkt dat gemekmoet worden op 6.000
boten per jaar. Daarmee komt in het hoogseizoendretl passages circa 60 per
dag. Bij openingstijden van 9.00 — 12.00, van 13-0®.00 en van 18.00 — 19.00
uur kunnen de bruggen in Apeldoorn elk uur op esst tijdstip geopend worden
zodat per keer 9 boten kunnen passeren. Hiervdi@enzie bruggen 5 minuten
moeten worden geopend. In het buitengebied kunadmuhgen frequenter
worden geopend, behalve de bruggen met camerabsyvéde
verkeersstremmingen door het openen van de aegden beweegbare bruggen
over het kanaal kunnen in de eerste plaats wordparkt door de bruggen alleen
buiten de spits en voor konvooien van schependaen

Opgemerkt dient te worden dat de drukste periodeeigaar voor de recreatievaart
(juni, juli en augustus) samenvalt met de rustfgiodes voor het autoverkeer met
name in de spitsuren. In de daluren zal wellichémaritoverkeer dan gemiddeld
voorkomen in verband met de vakantieperiode.

Vervolgens is gekeken naar de bediening van detwenisen. In de overwegingen
is vooral gekeken naar de verkeersveiligheid. \ijfij ervan uitgegaan dat de
bruggen met een laag verkeersaanbod via zelfbedjievdrden bediend. Voor de
bruggen met een groter verkeersaanbod stellen weoro een via camera’s (5
stuks per object) gecontroleerde bediening te lpkeatsvinden. In het beoogde
systeem wordt vanuit de controlekamers met elkgelegders (1 vaartbegeleider
en 1 sluiswachter) de scheepvaart op het kanaadjgler. Er is gekozen voor 2
controlekamers bij de sluizen in Dieren en Apeldodfoor de bediening van de
sluizen valt de keuze op de inzet van sluiswachBtdraagt bij aan de
cultuurhistorische kwaliteit van het kanaal en balien is de oplossing goedkoper
dan een volledig elektrische bediening met camevakimg.

Tenslotte moet worden vermeld dat in de Ontwiklgdinsie voorstellen zijn
gedaan voor het verkeersluwer maken van de weges lzet kanaal. Het gaat
hierbij vooral om de weg langs het pand van Dieraar Apeldoorn.

Bijlage 4 bevat de kostenramingen voor het gangivedeen van de kunstwerken.
Hierbij is uitgegaan van eenheidsprijzen uit vajgieare projecten. In de raming is
30% opgenomen voor onvoorziene kosten. Met de lldsaie gegevens is dit een
veilige benadering. Verder is het gebruikelijk oemeénarge van 30% aan te
houden.
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8.2 Noordelijk deel

Aanpassing A50

In het noordelijk deel is sprake van een aantaydpen die in meer of mindere mate
verschillen qua verkeersbelang. Hierbij gaat hetdenbruggen die onderdeel
uitmaken van een doorgaande verbinding zoals emiingiale weg. Het viaduct

bij de A50 wordt aangepast waarbij een ecologisgnbinding onder de A50 komt
voor onder andere dassen.

Kloosterbrug;
De brug ligt in een ontsluitingsweg van de provéeiweg naar het gebied

langs de IJssel. Deze brug wordt regelmatig gepegsoor vrachtauto’s
en personenauto’s.

Horsterbrug;
Deze brug heeft een verbindingsfunctie van Epe Gaae.

Cannenburgherbrug;
Deze brug vormt een verbinding tussen Vaasssee efritinaar de A50.

Volgens de Visie Veluwe 2010 bedraagt het aantsdgges 4.030.
Op grond van de verkeerstellingen, dan wel het sehte verkeersaanbod ligt het

voor de hand om gebruik te maken van een verkemignstallatie met een
bewaking door middel van camera’s.

ARCADIS
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Apeldoorn

Vanwege het grote aanbod zal in Apeldoorn het apeaa de beweegbare
bruggen leiden tot oponthoud voor het verkeer,réfbEjk van het tijdstip waarop
ze geopend worden, de duur van het geopend zijle eerkeersintensiteit van het
betreffende knooppunt. Verder is in Apeldoorn spreén het verleggen van
verkeersstromen naar de westoever van het kamaaliigen van de Marchantdam.
Ten noorden van de Deventerweg zal een nieuweuitimgl komen langs de
oostzijde van het kanaal.

Autoverkeer

De meeste wegen die open staan voor autoverkdestd@naal kruisen kennen
een grote verkeersintensiteit. Het zijn hoofdzgke&loorgaande wegen. Een
tweetal van deze wegen maakt deel uit van de @mgApeldoorn. De wegen
kruisen het kanaal via vaste bruggen en drie maaen dam (zie tabel 1). Het
bevaarbaar maken van het Apeldoorns kanaal zdtdiete dat deze vaste bruggen
en dammen vervangen zullen moeten worden door lghaes bruggen.

Tabel 8: Bruggen en dammen in Apeldoorn open veanajoriseerd verkeer

Object Locatie Verkeersintensiteiten
(motorvoertuigen per dag)

Bruggelerbrug Lange Amerikaweg/Landrostlaan 10.500
Marchantdam Marchantstraat/Laan van Kuipershof 17.200
Wormsebrug Laan van Mensenrechten 23.[700
Welgelegenbrug| Molenstraat 10.100
Apeldoornsebrug Deventerstraat 20.900
Edisonlaandam Edisonlaan/Laan van Zevenhuizen 24.00
Loodam Anklaarseweg 5.000

Bron gemeente Apeldoorn

Het gebruik van de bruggen heeft gevolgen vooratesiroom van het verkeer
over deze wegen. Openstaande bruggen zullen leatleen wachttijd van circa 5
minuten. In bijlage 3 is dit verder uitgewerkt.

Fietsverkeer

Apeldoorn kent een aantal fietsbruggen over heasbzie tabel 4). Ook deze
bruggen zullen passeerbaar moeten worden gemameite scheepvaart vrije
doorgang te kunnen bieden. In de aanpak is vooizieet omhoog brengen van

de fietsbruggen om juist voor het langzaam verk&emmingen te voorkomen.

Tabel 9: Fietsbruggen

Object Locatie Verkeersintensiteiter
(aantal fietsen per dag)
Fietsbrug Saba 700
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Maatbrug Winkelcentrum De Maat 1.700
Wormensebrug Aalscholverweg/Matenpoort 3.200
Fietsbrug Apeldoornse sluis 2.700
Freulebrug Bij het potlood ?7?

8.4 Zuidelijke deel

In het zuidelijk deel is sprake van een aantal gemgdie in meer of mindere mate
verschillen qua verkeersbelang. Hierbij gaat hetdenbruggen die onderdeel
uitmaken van een doorgaande verbinding zoals emiingiale weg.
Loenensebrug:
Deze brug maakt deel uit van de provinciale wegh@anen naar
Klarenbeek. Volgens de Visie Veluwe 2010 bedraagblntal passages
2.850 per dag.
Halsebrug;
Deze brug vormt de verbinding tussen Eerbeek eh Hal
Brummensebrug;
Deze brug vormt de verbinding tussen Eerbeek emBren. Volgens de
Visie Veluwe 2010 bedraagt het aantal passage$ p&9dag.
Rotonde Van Renselaersweg naar Spankeren met 588ges per dag;

Op grond van de verkeerstellingen, dan wel het sehte verkeersaanbod ligt het
voor de hand om gebruik te maken van een verkemignstallatie met een
bewaking door middel van camera’s.

8.5 Conclusies

De stremmingen kunnen worden beperkt door deater@art bij de drukste
bruggen zoveel mogelijk in konvooi te laten passebe bruggen openen voor een
enkel schip zou naar verhouding veel meer tijd eerig verband met de
bedieningstijd van de bruggen. Het is daarom éffitdr om een aantal boten
tegelijk te laten passeren.

Bij bovenstaande conclusie is uitgegaan van gerdddesrkeersstromen. Er is bij
de bepaling van de stremmingen geen rekening gemomet de werking van
verkeerslichten. De werking van verkeerslichtem t& gevolg dat stremmingen
langer kunnen zijn dan hier is bepaald (licht sthaip rood voordat de brug open
gaat).

Gelijktijdig met de aanleg van de beweegbare bruggé de verkeersregeling op
knooppunten met verkeerslichten moeten worden gastj@oor het openen van
de bruggen. Op punten waar nog geen verkeersligt@ewezig zijn, zullen deze
moeten worden aangelegd om de veiligheid bij hetep en sluiten van de
bruggen te waarborgen.

ARCADIS
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9 Vergelijking scenario’s

9.1 Algemeen

In de inleiding is aangegeven dat het onderzodkzahit op 3 scenario’s,
namelijk:
- kano’s, waterfietsen en roeiboten op delen vark&eaal, die hiervoor
aantrekkelijk zijn;
kanaalboten voor de verhuur, die uitsluitend gédtrrbrden op het kanaal
zelf (verblijfsrecreatie op het kanaal) en waarveeciale ligplaatsen
(halteplaatsen op de route) gemaakt worden;
verblijfsrecreanten en passanten, met name motalabé het Apeldoorns
Kanaal gebruiken als doel of als alternatieve e voor de 1Jssel en als
onderdeel van het recreatietoervaartnetwerk;

Als afgeleide van de 3 scenario’s zijn er versehille benaderingen mogelijk,
waarbij de keuze viel op de volgende modellen:
- kano’s en waterfietsen;

varen met kanaalboten van Hattem tot Kievitsveld;

varen met kanaalboten van Hattem tot Apeldoorn Btoor

varen met kanaalboten van Hattem tot Apeldoorn Bereeg;

varen met kanaalboten van Dieren tot Apeldoorn;zuid

varen met kanaalboten van Dieren tot Apeldoorn|Eleug;

varen met motorboten voor het hele kanaal;

extra opties door uitbreiding met de Albaplas enkhevitsveld.

In dit hoofdstuk volgt een overzicht van de verehde modellen.

9.2 Ontwikkelingsmodellen

Per model is een uitwerking gemaakt waarbij de eottp aandachtspunten naar
voren komen:

Kosten van de aanpassingen namelijk:
- Aanpassingen voor het technisch bevaarbaar makeocsrde
verkeersproblemen;
Oppompen van het water ten behoeve van het schutten
Saneren van het slib per pand, zie hoofdstuk 7
Aanleggen van voorzieningen voor recreatie zoalsegatietransferia,
informatiepunten, bezoekerscentrum, museum, wandtels, fietsroutes
en kanoroutes.;
Landschappelijke en ecologische voorzieningenha@fdstuk 8.

ARCADIS
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Opbrengsten:

Per model volgt telkens een overzicht waarin dag®ade bestedingen staan uit de
recreatietoervaart. De bedragen komen uit tabal de&den als bestedingen per
jaar. De geschatte bestedingen bevatten telkemsilgplier van 2,8.

Kano’'s en waterfietsen

Varen met kano’s vergt nauwelijks aanpassingerhatikanaal. Het slib kan
grotendeels blijven zitten in verband met de bejgevikardiepte die nodig is. Wel
zullen plaatselijk kanosteigers moeten worden gtaoor zover die nog niet
bestaan.

De oevers kunnen worden verbreed zodat ze eengvighane natuurfunctie

krijgen en aantrekkelijker worden voor de kanoérefyens is het varen op het
kanaal weinig interessant voor kanoérs omdat dersde hoog zijn en daardoor
het uitzicht wordt belemmerd. Het effect op heteatieve en toeristische product
blijft beperkt. De bestedingen van de kano’s erewegtsen komen op

fl 336.000,--- per jaar.

Tabel 10: Investeringen kano’s en waterfietsen

Kosten Opbrengsten
Aanpassingen verkeersproblemen 0 0
Afdekken slib 10.000.000  10.000.000
Aanleggen collectieve recreatieve 100.000 0
voorzieningen
Landschappelijke en ecologische 2.000.000 0
voorzieningen
Opbrengsten recreatie 0 P.M.
Opbrengsten vastgoedontwikkeling 0 0
Totaal 12.100.000 10.000.000

Kanaalboten van Hattem tot Kievitsveld

Voor de kanaalboten op het traject van Hattem Kaaiitsveld zullen tot aan de
A50 verkeerstechnische aanpassingen plaats viitierhij moet minimaal

worden voldaan aan de doorvaarthoogte voor de Kaotea, maar met het oog op
de toekomst kan de keuze het beste in een kearogesvenste doorvaart hoogte
van 3.00 en een breedte van 7.00 meter vallenddaaris het ook mogelijk dat de
motorboten het traject bevaren. Voorlopig kan wardekozen voor handmatige
bediening van de bruggen om de kosten voor eemateocéntrum nog uit te
stellen. Dit is de ramingen meegenomen. Het gelstodt kano’s en roeiboten
blijft ongewijzigd.

Voor de kanaalboten is een thuishaven nodig waaedeanten kunnen
opstappen. Verder zijn aanlegplaatsen nodig onteakaggen en te recreéren,
dorpen te bezoeken en rust te zoeken. Indien dealaoien elektrisch worden
aangedreven, zijn er ook laadstations nodig bgatdegplaatsen.

Voor de motorboten is het traject interessant veoreanten met het kanaal als
doel en met een vaste ligplaats in de buurt. Detgte groep, de passanten, zullen
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het kanaal niet gebruiken, waardoor een belanggikep nog niet tot de
bezoekers behoort.

Door de beperkte diepte is het nodig om het slife aberen. Het voorstel is om
per pand het water af te laten en het pand tegesiniTijdens deze werkzaamheden
is het mogelijk en wenselijk om andere verbetenngan het kanaal aan te
brengen. Waar nodig worden de beschoeiingen aaagjghben vissteigers geplaatst
of gerepareerd, als onderdeel van de aan te legdlectieve recreatieve
voorzieningen. Ook kunnen de landschappelijke etogische verbeteringen
worden uitgevoerd. Hiervoor zijn in de begrotingltzgen opgenomen. Het
herstellen van de beschoeiingen valt onder heliszgwonderhoud van het kanaal.

Het varen met de kanaalboten biedt een nieuweit@itivn de regio en deze zal
zeker de aandacht gaan trekken. Omdat er echitesim van een beperkt traject
is de verwachting dat het aantal vaarbewegingemieigsolledig zal zijn. Dit
geldt eveneens voor de recreatieve en toeristigaimeoff.

Tabel 11: Bestedingen per jaar kanaalboten varehfaibt Kievitsveld

Begroot | Geschat | Verblijfs- | Bestedingen Geschatte
aantal aantal dagen per dag bestedingen
passages| bij dit met
volgens | model multiplyer
tabel 1
Kanaalboten 2.000 300 2 450 756.000
Motorboten 4.000 400 2 125 280.000
Kano's, 10.000| 10.000 1 50 336.000
waterfietsen,
roeiboten.
Landrecreanten 0
Opbrengst per jaar 1.372.000

Verder bestaat hier de mogelijkheid om het objaevitsveld bij het geheel te
betrekken. Dit is in de tabel opgenomen.

Tabel 12: Kosten en opbrengsten investeringenctragn Hattem tot Kievitsveld

Kosten Opbrengsten
Aanpassingen verkeersproblemen 39.924,000 0
Saneren slib 14.760.000 3.600.000
Aanleggen collectieve recreatieve voorzieningen 50.®00 0
Landschappelijke en ecologische voorzieningen 300 0
Opbrengsten recreatie 0 0
Ontsluiten Kievitsveld 4.840.000 1.080.000
Totaal 64.474.000 4.680.000

Kanaalboten van Hattem tot Apeldoorn Noord

Voor dit model gelden dezelfde aandachtspuntemadist eerste traject. Doordat
het traject langer is en mogelijk aansluit op eegede passantenhaven bij
Apeldoorn, neemt de aantrekkelijkheid toe. Men kan Apeldoorn naar Hattem
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varen, of andersom. Dit traject is cultuurhistdnisantrekkelijk omdat hier de
meeste sluizen liggen. Bovendien heeft dit trajeletief veel afwisseling en ligt
het rustiger ten opzichte van de verkeersverbiredinfjlaar verwachting zal vooral

het gebruik door kanaalboten toenemen.

Naast de voorgaande investeringen ontstaan exstarkdoor het verlengen van
het traject. Voor het gehele traject komt de rantipgle aantallen zoals

aangegeven in tabel 13.

Tabel 13: Bestedingen per jaar kanaalboten varehaivt Apeldoorn Noord

Begroot | Geschat | Verblijfs- | Bestedingen Geschatte
aantal aantal dagen per dag bestedingen
passages| bij dit met
volgens | model multiplier
tabel 1
Kanaalboten 2.000 1.000 2 450| 2.520.000
Motorboten 4.000 600 2 125 420.000
Kano'’s, 10.000| 10.000 1 50 336.000
waterfietsen,
roeiboten.
Landrecreanten 0
Opbrengst per jaar 3.276.000
Tabel 14: Investeringen kanaalboten van HatterApeidoorn Noord
Kosten Opbrengsten
Aanpassingen verkeersproblemen 55.542,000 0
Saneren slib 20.520.000 5.040.000
Aanleggen recreatieve voorzieningen 4.200.000 0
Landschappelijke en ecologische voorzieninge 2001 0
Opbrengsten recreatie 0 0
Totaal 82.262.000 5.040.000

Kanaalboten van Hattem tot Apeldoorn Deventerbrug

Met de uitbreiding van dit deel ontstaat een haaeanening volwaardige route
voor kanaalboten van circa 30 kilometer. Men zaralit traject wellicht 2 tot 3
dagen varen met de kanaalboot. Bij de uitbreidirg dit deel kan ervaring worden
opgedaan met het slechten van dammen, namelijadiele Anklaarseweg en de

Laan van Zevenhuizen.

Er ontstaat een volwaardige attractie die ook vootorboten aantrekkelijk is.
Naar Apeldoorn varen is de moeite waard vanwegestietoeristische en
recreatieve mogelijkheden die de stad biedt. Dibtkim de raming van de

opbrengsten tot uiting.
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Tabel 15: Bestedingen kanaalboten per jaar varehfiaivt Apeldoorn

Deventerbrug
Begroot | Geschat | Verblijfs- | Bestedingen Geschatte
aantal aantal dagen per dag bestedingen
passages| bij dit met
volgens | model multiplier
tabel 1
Kanaalboten 2.000 1.200 3 450| 4.536.000
Motorboten 4.000 1.375 4 125| 1.925.000
Kano's, 10.000| 10.000 1 50 336.000
waterfietsen,
roeiboten.
Landrecreanten 0
Opbrengst per jaar 6.797.000

Tabel 16: Investeringen kanaalboten van HattemApeidoorn Deventerbrug

Kosten Opbrengsten
Aanpassingen verkeersproblemen 72.042 /000 0
Saneren slib 20.520.000 5.400.000
Aanleggen recreatieve voorzieningen 1.950.p00 0
Landschappelijke en ecologische voorzieningen ACHID 0
Opbrengsten recreatie 0 0
Totaal 99.012.000 5.400.000

Kanaalboten van Dieren tot Apeldoorn zuid

Voor dit traject geldt hetzelfde als voor het tcajean Hattem naar Kievitsveld.
Het verschil is echter dat het kanaal hier meegkagseld ligt tussen de
beplantingen en vrijwel langs het gehele trajectesrinvioed ligt van het
verkeerslawaai. Door het ontbreken van sluizerissbor de recreatietoervaarder
minder interessant dan het traject van Hattermtéipieldoorn.

Tabel 17: Bestedingen per jaar kanaalboten vareBitt Apeldoorn Zuid

Begroot | Geschat | Verblijfs- | Bestedingen Geschatte
aantal aantal dagen per dag bestedingen
passages| bij dit met
volgens | model multiplier
tabel 1
Kanaalboten 2.000 300 2 450 756.000
Motorboten 4.000 400 2 125 280.000
Kano's, 10.000| 10.000 1 50 336.000
waterfietsen,
roeiboten.
landrecreanten 0
Opbrengst per jaar 1.372.000




9.2.6

9.2.7

ARCADIS

50

Tabel 18: Investeringen kanaalboten van Dieredpaidoorn Zuid

Kosten Opbrengsten
Aanpassingen verkeersproblemen 33.222,000 0
Saneren slib 10.080.000 3.960.000
Aanleggen recreatieve voorzieningen 2.070.000 0
Landschappelijke en ecologische voorzieningen 308 0
Opbrengsten recreatie 0 0
Opbrengsten vastgoedontwikkeling 48.672.000 3.960.000

Kanaalboten van Dieren tot Freulebrug

Dit traject heeft als extra waarde dat Apeldooradybereikt kan worden en men
kan aanleggen in de buurt van het centrum. Ook et traject voldoende van
lengte voor enkele dagen varen

Tabel 19: Bestedingen kanaalboten per jaar vareDitat Freulebrug

Begroot | Geschat | Verblijfs- | Bestedingen Geschatte
aantal aantal dagen per dag bestedingen
passages| bij dit met
volgens | model multiplier
tabel 1
Kanaalboten 2.000 1.200 3 450| 4.536.000
Motorboten 4.000 1.375 4 125| 1.925.000
Kano's, 10.000| 10.000 1 50 336.000
waterfietsen,
roeiboten.
landrecreanten 0
Opbrengst per jaar 6.797.000
Tabel 20: Investeringen kanaalboten van Diereftetlebrug
Kosten Opbrengsten
Aanpassingen verkeersproblemen 53.742,000 0
Saneren slib 10.080.000 4.680.000
Aanleggen recreatieve voorzieningen 2.010.000 0
Landschappelijke en ecologische voorzieningen 308D 0
Opbrengsten recreatie 0 0
Opbrengsten vastgoedontwikkeling 0 2.660.000
69.732.000 7.340.000

Motorboten voor het hele kanaal

Voor het bevaarbaar maken van het kanaal met natnrtzijn alle acties nodig
die in dit rapport aan de orde komen. Ruimtelijkénokkelingen die direct
samenhangen met het bevaarbaar maken van het kgndajvoorbeeld
passantenhavens, botenverhuur, verblijffsrecrdatie)s. Verder zullen nu ook de
passanten het kanaal aan doen waardoor de oplengst de motorboten
toenemen.
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potentieel | % | aantal | verblijfs- | verbruik | bestedingen Met
aantal passages$ dagen per dag Multiplier
Waterrecreanten met 1.000| 100 1.000 4 125 500.000{ 1.400.000
het kanaal als doel
Waterrecreanten met 2.500( 10 250 2 125 62.500 175.000
een vaste ligplaats kort
Waterrecreanten met 2.500 5 125 3 125 46.875 131.250
een vaste ligplaats lang
Waterrecreanten als 5.000| 50 2.500 2 125 625.000] 1.750.000
passanten
Kano's 10.000 100| 10.000 1 12 120.000 336.000
Waterfietsen en 150| 100 150 60 PM 0 0
roeiboten
Kanaalboten 50 stuks 6.000 2.000 3 450| 2.700.000 7.560.000
gedurende 20 weken
Landrecreanten 50.000 0 0 25| 1.250.000, 3.500.000
5.304.375 14.852.250
Tabel 22: Investeringen motorboten voor het heteakh
Kosten Opbrengsten
Aanpassingen verkeersaanpassingen 129.860.000 0
Saneren slib 32.400.000 10.000.000
Aanleggen recreatieve voorzieningen 3.280.p00 0
Landschappelijke en ecologische voorzieningen 808D 0
Opbrengsten recreatie 0 0
174.140.000 10.000.00Q

Met deze investeringen kunnen de bestedingen igdi®ed per jaar oplopen tot
circa 5,3 miljoen gulden per jaar. Na het toepassa de multiplier komt dit op

bijna 15 miljoen gulden per jaar.

9.3 Investeringen en dekking

Op grond van de analyse is een overzicht gemaaktie&osten van de uit te
voeren investeringen en mogelijke dekking van deéwm Het spreekt voor zich
dat de gekozen dekking een eerste voorstel isadpean nadere uitwerking zal

krijgen.

Tabel 23: Overzicht totale kosten

Aanpassen kunstwerken 131.000.000
Saneren waterbodem 32.000.000
Verbeteren natuurkwaliteit 8.500.000
Aanleg recreatieve voorzieningen 3.500.000
Totaal 175.000.000
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Tabel 24: Mogelijke dekking van de kosten

Saneren waterbodem door waterschal 10.000.000
Achterstallig onderhoud waterschap 15.000.000
Opbrengsten uit vastgoedprojecten 40.000.000
Bijdrage provincie 5% totale kosten 10.000.000
Bijdragen gemeenten 5% van kosten 7500.000
voor de kunstwerken
Subsidies:
Interreg llib 45.000.000
ICES-gelden 45.000.000
Belvedere/Belvoir 750.000
Stichting Recreatietoervaart Nederland 750.000
Bodemsanering 10+ 1.000.000
Totaal 175.000.000
9.4 Beheerskosten

In de voorgaande hoofdstukken staat een overzahtle maatregelen en de
kosten die betrekking hebben op het bevaarbaarmadeehet kanaal. Daarbij is
sprake van investeringen die gedekt worden uitégen zoals in tabel 24 staat
aangegeven. In deze paragraaf gaan wij in op dedogkosten. Ook is er een
inkomstenkant in de vorm van vaargelden.

Beheer bruggen en sluizen

Er is sprake van investeringen in bruggen, slueeandere objecten langs het
kanaal voor een bedrag van 131 miljoen guldenh@&ijpeheren van dit soort
bouwwerken kan een vuistnorm worden gehanteerd nevde, afschrijving en
onderhoudskosten. Aangezien de investeringen dedngehebben uit diverse
bijdragen zal geen sprake zijn van de rentecomgonete exploitatie van het
kanaal. Evenmin is het gebruikelijk om in het kaden afschrijving gelden te
reserveren voor de vervanging van de objecters Bus$ alleen sprake van
onderhoudskosten en die worden geschat op 2% grevga de investeringen,
oftewel 2,6 miljoen gulden per jaar. Overigensemlille beherende instanties nu
ook al een budget hebben voor het beheer en onaterfam de bruggen en sluizen.
Naar verwachting zullen meerdere bruggen in de kalag¢aren groot onderhoud
nodig hebben om hun functionaliteit te behouden.lid&veegbaar maken van de
bruggen is daarom in veel gevallen een uitbreigiary die functionaliteit.

Begeleiding varen

Er zullen kosten worden gemaakt voor het begelewd@nhet varen. Hiervoor zijn
3 ervaren krachten nodig die vanuit bedieningspodéebruggen bedienen op
drukke verkeerspunten. Hiervoor zijn 3.000 mensiwegroot. Daarnaast worden
de sluizen bediend door 6 vakantiewerkers of imealkten. Hiervoor zijn 6.000
mensuren begroot. Naar verwachting zal het nogligorn tijdens het vaarseizoen
toe te zien op een ordentelijk gebruik van het khrtdet is nodig om toe te zien op
het handhaven van de vaarsnelheid, het weren \gaw@mnste vaarvormen en
bijvoorbeeld het voorkomen van aanleggen op ongsigesiekken. Voor toezicht
door een bevoegd opsporingsambtenaar is 400 menisegeoot.
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Vaargelden

Bij de toegang van het kanaal betalen de toervemen vast bedrag waarin ook
het verwerken van afval is opgenomen. Hiervooeis gost van fl 75.000,--
opgenomen.

Onderhoud oevers

Het onderhoud van de oevers zal op dezelfde wigatsvinden als nu. Het
Waterschap Veluwe zal de oevers en bermen maaida baplantingen
onderhouden. Naar verwachting zullen hierin geetegveranderingen optreden.
Verder is er bij het bepalen van het beheer vagegidan dat deze kosten net als nu
drukken op het onderhoudsbudget van het waterschap.

Tot slot lijkt het wenselijk om een budget op tenea voor voorlichting en
promotie. Bij de toegang van het kanaal krijgersci@ppers een brochure met
vaarinstructies en een overzicht van de voorziaririgngs het kanaal. Ook is het
wenselijk om promotiemateriaal beschikbaar te hehlm®r voorlichting aan
belangstellenden.

Tabel 25: Beheerskosten

Camerabewaking 3 personen totaal 180.000
3.000 uur van fl 60,--

Sluiswachters 6 personen totaal 6.00( 180.000
uur van fl 30,--

Handhaven reglementen door bevoegd 90.000
opsporings ambtenaar 1.500 uur van

fl 60,--

Afvoer huisvuil 75.000
Promotie en voorlichting 25.000
Totaal 550.000

Naast kosten is sprake van opbrengsten uit de efalmig Deze zijn in tabel 26
aangegeven. Het gaat om vaargelden van motorbidretikanaal passeren. Uit
navraag blijkt dat een vaargeld van fl 25,-- eemigeleld tarief is. Het vaargeld
van kanaalboten is begroot op fl 1.000,-- per Ipeotjaar.

Tabel 26: Opbrengsten vaargelden

Vaargelden 4.000 motorboten per 100.000
passage fl 25,--

Vaargelden 50 kanaalboten fl 1.000,-- 50.000
per boot per jaar

Totaal 150.000
Organisatie

Het ontwikkelen van het kanaal gaat gepaard métwegschillende soorten
activiteiten die zowel een kosten als een opbrengsint hebben. Zo is er sprake
van vastgoedontwikkelingen met een batig saldoAamiljoen gulden. Dit zijn
gelden die in de gemeentekas zouden kunnen viaeigar, ook in handen blijven
van ontwikkelaars, particulieren en andere orgéieisaPer saldo wordt zo de extra
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beleidsruimte die wordt vergund voor het bouwenwaningen, landgoederen en
dergelijke nauwelijks verzilverd voor het kanaal.

Het is een voorwaarde dat de aanliggende gemeafgpraken maken over de
wijze waarop zij met de restauratie van het kaneakullen gaan. Gedacht wordt
aan het injecteren van de overwaardes in het kaGaaheenten kunnen zelf
ontwikkelen en de afspraken nakomen, maar hetkisramelijk om een
gezamenlijke organisatie verantwoordelijk te makeor de ontwikkeling van het
kanaal.

Het is de bedoeling om het behoud van de cultutaritiéste dienen met een
integrale aanpak. Hiervoor is het nodig dat de ipiblen de private sectoren
samenwerken op het gebied van het verlenen vamnineiiggen en aanpassingen
van bestemmingsplannen enerzijds en het nemerisien’s anderzijds. Ook is het
van belang dat de toekomstige vaarwegbeheerddnetdtanaal in een vroegtijdig
stadium betrokken is bij de aanpassingen.
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Bijlage 2 Toelichting op het onderzoek
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Dit hoofdstuk geeft een overzicht van de wijze wadnet project is aangepakt. Op
hoofdlijnen was er sprake van twee fasen. Tijdeneatste fase was de aandacht
vooral gericht op het betrekken van de verschikbepalrtijen. Zij hebben
meegedacht over de mogelijkheden op en langs habkan de tweede fase ging
de aandacht naar de verdieping. Vragen die uietkefase naar voren kwamen
zijn hier verder onderzocht.

Veldtocht (2)

Het doel van de veldtocht was voeling te krijgen deematerie. Samen met de
leden van het projectteam is het tracé bekeken
en zijn indrukken opgedaan

1 | Voorbereiding |

Werkwinkel (3)
2 [Veldtocht | De Werkwinl_<el was een voortzetting van de
veldtocht. Hierbij ging het vooral om het

creatieve deel van het proces en om de inbreng

van de leden van de klankbordgroep. In de

eerste instantie is nagedacht over de sterktes en

zwaktes en de kansen en bedreigingen. In
tweede instantie is door de leden een aantal

| ideeén geopperd voor het bevaarbaar maken

van het kanaal

3 | Werkwinkel |

4 | Globale visie |

5 | Uitwerking

6 | Verdieping |

Na de werkwinkel ontstond een completer

7 | Afronding rapport | overzicht van de kansen en knelpunten.
8 [ Brochure | Globale visie (4)

In de globale visie ontstonden de ideeén
Figuur 1: Werkschema omtrent het bevaarbaar maken van het kanaal.

Daarvoor is onder andere een vaartocht
gemaakt op een vergelijkbaar vaarwater om te
ervaren welke de achtergronden zijn van de reeteativaart.

Uitwerking (5)
In de uitwerking is de concepttekst gemaakt vodorehure en besproken met de
klankbordgroep.

Verdieping (6)

Uit het voorgaande kwam naar voren waar de nadedeping moet plaatsvinden.
Dit rapport is de weergave van die nadere verdgpiaarin de volgende
onderwerpen naar voren komen:

Recreatie en toerisme, - Waterkwaliteit
vastgoedontwikkelingen - Waterbodemaspecten
Verkeer - Landschap en natuur
Waterkwantiteit

Als samenvatting is een brochure gemaakt.
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Bijlage 3 Uitgangspunten verkeersanalyse
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1. Verdeling autoverkeer over de dag:

- 45% tijdens de spits van 7.00 - 9.00 uur en 15&80QLuur;
55% tijdens de daluren. Hierbij zijn twee scenara@ngenomen: in
scenario 1 wordt uitgegaan van een 24-uurs verggemn. De 55%
verkeer in de daluren wordt hierbij gemiddeld o5 resterende
uren. In scenario 2 wordt ervan uitgegaan dat va@ 06.00 uur geen
verkeer plaatsvindt. De 55% verkeer in daluren whbrekbij
gemiddeld over de resterende 14 uur. Naar verwaglitigen de
werkelijke verkeersintensiteiten tussen deze tweeario's.

2. Samenstelling gemotoriseerd verkeer:
90% personenauto's
10% vrachtwagens

3. Lengte stremmingen:
Auto's: 5 m lang plus 2 m opstelruimte
Vrachtwagens: 12 m lang plus 2 m opstelruimte.

4. Verkeerslichten:
De werking van verkeerslichten is niet meegenomen.

Autoverkeer

De meeste wegen die open staan voor autoverkdetdw@naal kruisen kennen
een grote verkeersintensiteit. Het zijn hoofdzgkeloorgaande wegen. Een
tweetal van deze wegen maakt deel uit van de @mgApeldoorn. De wegen
kruisen het kanaal via vaste bruggen en drie maaen dam (zie tabel 1). Het
bevaarbaar maken van het Apeldoorns kanaal zatdrete dat deze vaste bruggen
en dammen vervangen zullen moeten worden door lghaes bruggen.

Bruggen en dammen in Apeldoorn open voor gemoteniseerkeer

Object Locatie Verkeersintensiteiten
(motorvoertuigen per dag)

Bruggelerbrug Lange Amerikaweg/Landrostlaan 10.500
Marchantdam Marchantstraat/Laan van Kuipershof 17.200
Wormsebrug Laan van Mensenrechten 23700
Welgelegenbrug| Molenstraat 10.100
Apeldoornsebrug Deventerstraat 20.900
Edisonlaandam Edisonlaan/Laan van Zevenhuizen 24.00
Loodam Anklaarseweg 5.000

Bron gemeente Apeldoorn

Het gebruik van de bruggen heeft gevolgen vooratesiroom van het verkeer
over deze wegen. Het open staan van de bruggésideh tot stremmingen op
aanliggende wegen. In de meeste gevallen zal deeming beperkt blijven tot
de hoofdweg die over het kanaal loopt. In een &getaallen worden ook andere
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belangrijke wegen afgesloten. Hieronder wordt fgea kort beschreven in welke
mate het verkeer gestremd wordt. De aannames dideaberekende stremmingen
ten grondslag liggen, zijn vermeld in bijlage 3.

1. Bruggelerbrug:

De Bruggelerbrug ligt in de Lange Amerikaweg / Leogdlaan. Deze route
kent in de buurt van het kanaal een aantal zijwéd&maal Zuid en de
Curacaoweg). Wanneer de brug buiten de spits Birnauten openstaat,
vormt zich aan weerszijden van het kanaal eerarijraim 100 m. Hiervan
ondervindt alleen het Kanaal Zuid hinder.

Marchantdam:

De Marchantdam ligt in de Marchantstraat / Laan Kaipershof, een
stroomweg en maakt deel uit van de ring van Apeaideo is een
stroomweg met dubbele stroken. Hier worden geemshingen
geaccepteerd. Deze wegen kruisen de weg Kanaaldfaiidak langs het
kanaal loopt. Wanneer de brug in de daluren cincartuten wordt
geopend zal zich aan weerszijden van het kanaateemming van 80 m
vormen. Hiervan ondervind ook het Kanaal Zuid hmétet is de
bedoeling om het verkeer van de Kaijersdijk langiskanaal te leggen.
Wellicht is het mogelijk om bij de herinrichtingvéet gebied de
ontsluitingen zo te maken dat de stremmingen bébéjken,
bijvoorbeeld door de aansluiting verder van de lteulgggen.

Wormsebrug:

De Wormsebrug vormt het oostelijke eindpunt vastdeomweg Laan van
Mensenrechten. De brug komt uit op Kanaal Zuid@abostzijde van het
kanaal. Wanneer een vernieuwde Wormsebrug in deetab minuten zou
openstaan, zou zich aan weerszijden een file vgavaer 250 m vormen.
Aan de westzijde blijft deze stremming beperktiogeveer het knooppunt
van de Laan van Mensenrechten met de Kaijersdgk de oostzijde van
het kanaal zou deze stremming zich verdelen oveléeaal Zuid ten
noorden en ten zuiden van de brug

Welgelegenbrug:

De Welgelegenbrug vormt het oostelijke eindpunt darMolenstraat en
komt uit op het Kanaal Noord. Dit zijn verblijfsweg. De brug vormt een
belangrijke verbinding in de busroute. Dit deel ¥amaal Noord wordt
momenteel herontwikkeld en is afgesloten voor verkbe
verkeersintensiteiten op de Welgelegenbrug zijatiefl laag en
vergelijkbaar met de Bruggelerbrug (100 m).

Apeldoornsebrug:

De Apeldoornsebrug kent na de Laan van Mensenmedstéoogste
verkeersintensiteit. De Apeldoornse brug ligt inDeventerstraat, een
stroomweg die ten westen van het kanaal uitmondéircentrum van
Apeldoorn. Gezien de hoge verkeersintensiteit eligdeng nabij het
centrum, zal een stremming van de Deventerstrisiaiede meeste
overlast geven van de hier beschreven kruisingeanridfer de
Apeldoornsebrug 5 minuten wordt geopend, zal zahlzeide zijden van
de brug een file van circa 200 m vormen. Dit levetar verwachting nog
geen zeer grote overlast op. Naast de Deventerstoaet het Kanaal
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Noord en een beperkt aantal zijstraten ten westarhet kanaal gestremd.

Edisonlaandam:

De Edisonlaandam ligt in de Edisonlaan / Laan vewerihuizen, eveneens
stroomwegen die deel uitmaken van de ring van Ap®id, met een
dubbele rijpaan. Aan de oostzijde van het kan&alti@rop de doorgaande
route naar de afslag Apeldoorn-Noord van de A50 ¥samnneer een brug
op de locatie van de Edisonlaandam circa 5 minmernopenstaan, zou dit
aan weerszijden een stremming van 130 m tot geweldpen. Aan de
oostzijde verdeelt de stremming zich waarschijrdifler de laan van
Zevenhuizen en de weg naar de A50. Aan de westzgdeok de
Vlijtseweg gestremd worden.

Loodam:

De Loodam ligt in de Anklaarseweg . De Anklaarseweugt als
verblijfsweg relatief lage verkeersintensiteit.edtimingen die ontstaan
door een brug op de locatie van de Loodam zoudkEpep van circa 50 m
aan weerszijden bij 5 minuten opening. De voorndastsemming die
hierdoor op zijwegen ontstaat, is een stremmindeplijtseweg.

Fietsverkeer

Apeldoorn kent overigens ook een aantal fietsbrogner het kanaal (zie tabel 4).
Ook deze bruggen zullen passeerbaar moeten wgeeaakt om de scheepvaart
vrije doorgang te kunnen bieden. In de aanpak@aien in het omhoog brengen
van de fietsbruggen om juist voor het langzaame@rktremmingen te

voorkomen.

Fietsbruggen

Object Locatie Verkeersintensiteiter
(aantal fietsen per dag)

Fietsbrug Saba 700

Maatbrug Winkelcentrum De Maat 1.700

Wormensebrug Aalscholverweg/Matenpoort 3.2Q0

Fietsbrug Apeldoornse sluis 2.700

Freulebrug Bij het potlood ??




62

Bijlage 4 Vastgoedontwikkelingen per gemeente

ARCADIS

Wonen

Het provinciaal beleid biedt ruimte om in een aba#trekkelijke gebieden de
landschapsstructuur te versterken door de aantegieawe buitenplaatsen of
landgoederen. In dit geval kan een vergelijking gakd worden met bijvoorbeeld
de Vecht, de Amstel en de Vliet waar buitenplaatssidbepalende elementen
zijn in het landschap. Een aantal plaatsen lang8eldoorns Kanaal biedt in
principe mogelijkheden om deze woonvorm in hetdmestie landschap in te
passen. In het programma zijn totaal 30 nieuweshplaatseh) gelegen in een
zone langs het kanaal opgenomen.

Knooppunten langs het kanaal, worden gevormd debolwvingsconcentraties
(dorpen, buurtschappen) en plaatsen waar wegedhatl kruisen. Op een aantal
plaatsen zouden deze knooppunten geaccentueerdrkwurden door het
toevoegen van nieuwe woonbebouwing. De plancapiawsibedt ingeschat op
ongeveer 100 nieuwe woningen.

In het noordelijk deel van het kanaal en in Apeltidkan een locatie ontwikkeld
worden die geschikt is voor waterwoningen, eenrgigkse vorm van de oude
woonarken. Als bijzondere woonvorm wordt genoeméeatbouwing van een
voormalige fabriek tot appartementengebouw met agimgen.

Opbrengsten uit overwaarden

In de tabellen zijn de investeringsbedragen peeatekl aangegeven. Deze bedra-
gen betreffen de totale stichtingskosten, dus bosteh inclusief alle opslagen,
planontwikkelingskosten, grondkosten en winsterchaxclusieBTW.

De investeringskosten worden bepaald aan de hanHerayetallen (bijvoorbeeld
de kosten per hotelkamer) of op basis van het reedeop de investering. In dat
geval wordt uitgegaan van de huuropbrengst endwidile bruto
beleggingsrendement. Het verschil tussen de totedsteringskosten en de
bouwkosten (inclusief opslagen) wordt aangeduidialsesiduele grondwaarde.
Dit bedrag is beschikbaar voor grondverwerving,vzoen woonrijp maken,
projectontwikkelingrisico en winst. De aangegevearaaarde maakt zichtbaar
welke bedragen beschikbaar zijn voor projectontelikigrisico’s en winst. De
bedragen laten tevens zien welke financiéle ruimaen project aanwezig is,
bijvoorbeeld voor hogere grondkosten, meer kwaldeeen bijdrage aan
onrendabele investeringen. De overwaarde is ia tltonderhandelingsruimte die
publieke partijen (gemeenten) kunnen benuttenrbjgpten die worden
gerealiseerd door ontwikkelaars. De financi€le gegs zijn per gemeente
uitgewerkt in de tabellen 1 t/m 5. In tabel 6 ia samenvattend overzicht
opgenomen.

2 Een buitenplaats is een eenheid van 2 tot 5 leniat daarop een huis van allure.
De buitenplaats is voor 90% opengesteld en ingenet bos en
natuurvriendelijke vegetaties.



ARCADIS

63

Het investeringsniveau van alle programma-ondendeterdt geraamd op ruim
f 220 miljoen met een risiduele grondwaarde vamabfj 72 miljoen en een
overwaarde van bijna f 42 miljoen. Uit het overzialnnen de volgende
conclusies worden getrokken:
- de investeringen die een directe samenhang hebbedabevaarbaar-
heid van het kanaal zijn beperkt van omvang;
algemeen geldt dat de investeringen ten behoevderaacreatieve
voorzieningen een geringe overwaarde geven;
investeringen die verbonden zijn aan vastgoedoikilitkg ten behoeve
van de woonfunctie leveren een hoge residuele gvaardie en over-
waarde;
een probleem is dat deze investeringen geen dirgletiée vertonen met
de bevaarbaarheid van het kanaal;
het claimen van de overwaarde van woningontwikkelém behoeve van
de inrichting en het bevaarbaar maken van het k&aaanauwelijks
gebaseerd worden op harde argumenten en geefivedtke
onderhandelingspositie.
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Bijlage 5 Kosten kunstwerken

Kosten per traject
|Obj.nr. |Objectnaam |Type nu |Maatrege| |Bedrag |Totaa|

Traject Hattem Kievitsveld

1 Hattemerbrug Ophaalbrug * Renoveren en gangbaar maken. 350.000
* Elektrische bediening 200.000
550.000
2 Bastion Keersluis en middelhoge Scheepvaartseinen plaatsen 30.000
vaste betonbrug 30.000
3 Hezenbergerbrug Ophaalbrug * Renoveren en gangbaar maken. 350.000
350.000
4 Hezenbergersluis Schut-/spuisluis * Renoveren en gangbaar maken. 400.000
400.000
5 Kloosterbrug Vaste lage betonbrug * Verwijderen bestaande brug 100.000
* Beweegbaar maken 1.300.000
* Aansluiten op centrale bediening 275.000
* Elektrische bediening 200.000
1.875.000
6 Manenbergerbrug Ophaalbrug (4m) * Nieuwe stalen val 85.000
* Renoveren en gangbaar maken. 350.000
* Elektrische bediening 200.000
635.000
7 Flessenbergerbrug Vaste lage betonbrug * Verwijderen bestaande brug 100.000
* Beweegbaar maken 1.300.000
* Elektrische bediening 200.000
1.600.000
8 Suikerbrug Vaste lage betonbrug (7m) * Verwijderen bestaande brug 100.000
* Beweegbaar maken 1.300.000
* Elektrische bediening 200.000
1.600.000
9 Oostindische brug Ophaalbrug * Nieuwe stalen val 85.000
* Renoveren en gangbaar maken. 350.000
* Elektrische bediening 200.000
635.000
10 Griftbrug Vaste lage betonbrug * Verwijderen bestaande brug 100.000
* Beweegbaar maken 1.300.000

ARCADIS
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|Obj.nr. |Objectnaam |Type nu |Maatregel |Bedrag |Totaa|
* Elektrische bediening 200.000
1.600.000
11 Bonenburgersluis Schut-/spuisluis * Renoveren en gangbaar maken. 500.000
500.000
12 Bonenburgerbrug Ophaalbrug * Herstel fundering 50.000
* Nieuwe stalen val 85.000
* Renoveren en gangbaar maken. 350.000
* Elektrische bediening 200.000
685.000
13 Olstbrug Vaste lage betonbrug * Verwijderen bestaande brug 100.000
* Beweegbaar maken 1.300.000
* Elektrische bediening 200.000
1.600.000
14 Vemderbrug Vaste betonbrug * Verwijderen bestaande brug 100.000
* Beweegbaar maken 1.300.000
* Elektrische bediening 200.000
1.600.000
15 Horsterbrug Ophaalbrug * Nieuwe stalen val 170.000
* Renoveren en gangbaar maken. 400.000
* Aansluiten op centrale bediening 275.000
* Elektrische bediening 250.000
1.095.000
16 Drachterbrug Vaste lage betonbrug * Verwijderen bestaande brug 100.000
* Beweegbaar maken 1.300.000
* Elektrische bediening 200.000
1.600.000
17 Zuukbrug Vaste lage betonbrug * Verwijderen bestaande brug 100.000
* Beweegbaar maken 1.300.000
* Elektrische bediening 200.000
1.600.000
18 Schobbertsbrug  Ophaalbrug * Nieuwe stalen val 85.000
* Renoveren en gangbaar maken. 350.000
* Elektrische bediening 200.000
635.000

ARCADIS



19

20

21

22

23

24

25

26

27

28

Overkluizing A50 Vaste lage betonbrug
Brug over A50

* Verhogen A50 metca. 2 m
*Verhogen metca. 1 m

Bijkomende kosten : * Onvoorzien 30%

Totaal kosten traject Hattem Kievitsveld:

Traject Kievitsveld Apeldoorn noord
Nieuwe
Schobbertsbrug  Vaste lage betonbrug (5m)

Vaassense sluis  Schut-/spuisluis

Brug Eekterweg Vaste lage betonbrug (12m)

Canneburgerbrug Ophaalbrug

Jonasbrug Vaste lage betonbrug (7m)

Ramsbrug Vaste betonbrug (8m)

Papagaaibrug Ophaalbrug

Koudhoornse sluis Schut-/spuisluis

Fietsbrug RWZI  Vaste lage houten fietsbrug

ARCADIS

* Engineering 20%

* Verwijderen bestaande brug
* Aanbrengen nieuwe betonbrug

* Renoveren en gangbaar maken.

* Aanleggen pompinstallatie

* Omhoog brengen

* Nieuwe stalen val

* Renoveren en gangbaar maken.

* Elektrische bediening

* Verwijderen bestaande brug
* Beweegbaar maken
* Elektrische bediening

* Verwijderen bestaande brug
* Beweegbaar maken
* Elektrische bediening

* Verwijderen bestaande brug
* Beweegbaar maken
* Elektrische bediening

* Renoveren en gangbaar maken.

* Aanleggen pompinstallatie

* Omhoog brengen
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6.000.000
1.000.000
7.000.000
25.590.000
7.680.000
33.270.000
6.654.000
39.924.000
100.000
2.000.000
2.100.000
400.000
200.000
600.000
2.000.000
2.000.000
85.000
350.000
200.000
635.000
100.000
1.300.000
200.000
1.600.000
100.000
1.400.000
200.000
1.700.000
20.000
500.000
200.000
720.000
400.000
200.000
600.000
50.000
50.000
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30

31

32

33

Bijkomende kosten : * Onvoorzien 30%

* Engineering 20%
Totaal kosten traject Kievitsveld Apeldoorn
noord

Traject Apeldoorn noord Apeldoorn

Deventerweg
Loodam Dam met duiker * Verwijderen best. dam

* Brug

* Elektrische bediening

* Aansluiten op centrale bediening
Edisondam Dam met duiker * Verwijderen best. dam

* Brug
* Elektrische bediening
* Aansluiten op centrale bediening

Apeldoornsche Schut-/spuisluis + lage
sluis betonnen * Renoveren en gangbaar maken.
fietsbrug * Fietsbrugje omhoog brengen
* Pompen tbv retourwater

Bijkomende kosten : * Onvoorzien 30%

* Engineering 20%
Totaal kosten traject Apeldoorn noord Apeldoorn Dev enterweg

Traject Apeldoorn Deventerweg Freulebrug
Apeldoornsche Basculebrug + lage
brug betonnen * Verwijderen best. brug
fietsbrug * Brug
* Elektrische bediening
* Aansluiten op centrale bediening

Freulebrug Vaste middelhoge brug * Op 3m hoogte brengen

Bijkomende kosten : * Onvoorzien 30%

* Engineering 20%
Totaal kosten traject Apeldoorn Deventerweg Freuleb  rug

ARCADIS
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10.005.000

3.010.000

13.015.000

2.603.000

15.618.000
1.200.000
3.000.000
500.000
275.000

4.975.000
1.200.000
3.000.000
500.000
275.000

4.975.000
400.000
20.000
200.000

620.000

10.570.000

3.180.000

13.750.000

2.750.000

16.500.000
100.000
3.000.000
500.000
275.000

3.875.000

3.925.000

1.180.000

5.105.000

1.021.000

6.126.000
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35

36

37

38

39

40

41442

43

44

Traject Apeldoorn Freulebrug Apeldoorn
zuid
Welgelegenbrug  Hefbrug

Spoorbrug Vaste middelhoge stalen
Apeldoorn brug

Wormsebrug Lage dam en brug
Matenpoortbrug  Vaste houten fietsbrug
Maatbrug Vaste houten fietsbrug
Marchantdam Dam met duiker

Houten brug

industrie- Vaste houten fietsbrug
Terrein

Ophaalbrug en lage vaste
Bruggelerbrug betonnen

Fietsbrug

Bijkomende kosten :

Totaal Kosten traject Apeldoorn Freulebrug Apeldoor

Traject Apeldoorn zuid Dieren
Brug Al Vaste hoge betonbrug

Veldwegbrug Vaste lage betonbrug (7m)

ARCADIS

* Renoveren en gangbaar maken.
* Elektrische bediening
* Aansluiten op centrale bediening

Geen actie nodig !

* Verwijderen best. brug

* Brug

* Elektrische bediening

* Aansluiten op centrale bediening

* Omhoog brengen

* Omhoog brengen

* Verwijderen best. dam

* Brug

* Elektrische bediening

* Aansluiten op centrale bediening

* Omhoog brengen

* Beweegbaar maken
* Elektrische bediening
* Aansluiten op centrale bediening

* Onvoorzien 30%
* Engineering 20%
n zuid
Geen actie nodig !
* Verwijderen bestaande brug/dam

* Beweegbaar maken
* Elektrische bediening
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500.000
300.000
275.000
1.075.000
0
100.000
3.500.000
300.000
275.000
4.175.000
50.000
50.000
50.000
50.000
1.200.000
3.000.000
500.000
275.000
4.975.000
50.000
50.000
2.000.000
500.000
275.000
2.775.000
13.150.000
3.950.000
17.100.000
3.420.000
20.520.000
0
100.000
1.300.000
200.000
1.600.000
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46

47

48

49

50

51

52

53

54

Woudwegbrug

Oosthuizerbrug

Brug A50

Scherpenbergerbu
rg

Loenense brug

Klabanusbrug

Zilvensebrug

Koldenhovense
brug

Eerbeekse brug

Hallse of
Koningsbrug

ARCADIS

Ophaalbrug

Vaste lage betonbrug (7m)

Vaste hoge betonbrug

Ophaalbrug

Ophaalbrug

Ophaalbrug (4m)

Vaste lage betonbrug (7m)

Ophaalbrug (3,50 m)

Ophaalbrug (3,50 m)

Ophaalbrug (3,50 m)

* Renoveren en gangbaar maken.
* Elektrische bediening

* Verwijderen bestaande brug/dam
* Beweegbaar maken
* Elektrische bediening

Geen actie nodig !

* Renoveren en gangbaar maken.
* Elektrische bediening

* Nieuwe stalen val

* Renoveren en gangbaar maken.
* Aansluiten op centrale bediening
* Elektrische bediening

* Nieuwe stalen val
* Renoveren en gangbaar maken.
* Elektrische bediening

* Verwijderen bestaande brug/dam
* Beweegbaar maken
* Elektrische bediening

* Nieuwe stalen val
* Renoveren en gangbaar maken.
* Elektrische bediening

* Nieuwe stalen val
* Renoveren en gangbaar maken.
* Elektrische bediening

* Omhoog brengen 0,50 m

* Nieuwe stalen val

* Renoveren en gangbaar maken.
* Aansluiten op centrale bediening
* Elektrische bediening
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350.000

200.000

100.000
1.300.000

200.000

350.000

200.000

170.000
400.000
275.000

250.000

85.000
350.000

200.000

100.000
1.300.000

200.000

85.000
350.000

200.000

85.000
350.000

200.000

200.000

85.000
350.000
275.000

200.000

550.000

1.600.000

0

550.000

1.095.000

635.000

1.600.000

635.000

635.000

910.000
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56

57

57a

58

59

60

61

Brummense brug

Laag Soerense

brug

Nachtegaalsbrug

Rotonde Dieren

Geitenbergsebrug

Spankerensebrug

Spoorbrug bij
Dieren

Dierense sluis +
brug

Vaste lage betonbrug (12m) * Verwijderen bestaande brug

Ophaalbrug (4m)

Vaste lage betonbrug (7m)

Vaste betonbrug

Ophaalbrug (3,50 m)

Vaste lage betonbrug (7m)

Vaste lage stalen brug

Schut-/spuisluis en hoge
basculebrug

Bijkomende kosten :

Totaal kosten Apeldoorn zuid Dieren

Prijzen en
bedragen:

ARCADIS

* Exclusief BTW
* Prijspeil 01-11-2000

* Beweegbaar maken
* Elektrische bediening

* Renoveren en gangbaar maken.
* Elektrische bediening

* Verwijderen bestaande brug
* Beweegbaar maken
* Elektrische bediening

* Verwijderen vaste brug
* Nieuwe ophaalbrug
* Elektrische bediening

* Nieuwe stalen val

* Renoveren en gangbaar maken.
* Aansluiten op centrale bediening
* Elektrische bediening

* Verwijderen bestaande brug/dam
* Beweegbaar maken
* Elektrische bediening

* Aanbrengen nieuwe hefbrug
* Elektrische bediening
* Aansluiten op centrale bediening

* Elektrische bediening
* Geen onderhoud

* Onvoorzien 30%

* Engineering 20%
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200.000
2.600.000

200.000

350.000

200.000

100.000
1.300.000

200.000

50.000
500.000

200.000

85.000
350.000
275.000

200.000

100.000
1.300.000

200.000

2.000.000
400.000

275.000

400.000
0

3.000.000

550.000

1.600.000

750.000

910.000

1.600.000

2.675.000

400.000

21.295.000

6.390.000

27.685.000

5.537.000

33.222.000
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* Exclusief
grondaankopen
* Marge van de raming : +/-
30%
Nieuwe sluis
20a Kievitsveld nvt * Aanbrengen nieuwe sluis 3.000.000
* Graafwerk etc 100.000
3.100.000
3.100.000
Bijkomende kosten : * Onvoorzien 30% 930.000
4.030.000
* Engineering 20% 810.000
Totaal kosten: 4.840.000
Sluis e.d. naar
48a  Albaplas nvt * Aanbrengen nieuwe sluis 3.000.000
* Brug over sluis 2.000.000
* Graafwerk etc 100.000
5.100.000
5.100.000
Bijkomende kosten : * Onvoorzien 30% 1.530.000
6.630.000
* Engineering 20% 1.330.000
Totaal kosten: 7.960.000
Prijzen en
bedragen:* Exclusief BTW
* Prijspeil 01-11-2000
* Exclusief
grondaankopen
* Marge van de raming : +/-
30%
Totale kosten
Hattem - Kievitsveld 39.924.000
Kivitsveld - Apeldoorn 15.618.000
Apeldoorn - Deventerweg 16.500.000
Deventerweg - Freulebrug 6.126.000
Freulebrug - Apeldoorn zuid 20.520.000
Apeldoorn zui - Dieren 33.222.000
Totaal 131.910.000

ARCADIS
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Bijlage 6 Engquéte ANWB

ARCADIS

Bevaarbaarheid Apeldoorns Kanaal: consultatie van d
leden.

Inleiding:

In opdracht van de gemeente Apeldoorn, de Sticlppgjdoorns Kanaal en het
Waterschap Veluwe studeert het adviesbureau Arcgdie mogelijkheid het
Apeldoorns Kanaal weer bevaarbaar te maken. De ANiN& het bevaarbaar
maken van het kanaal een aantrekkelijke gedactdaar M haar standpuntbepaling
wil de ANWB wel laten meewegen dat het kanaal rasedoor recreanten wordt
benut. Veel mensen fietsen, wandelen en vissereaudsrangs en aan het kanaal.
Om meer inzicht te krijgen in welke mate dat gebearhoe bevaarbaarheid kan
bijdragen aan de waarde van het kanaal ook votsefie wandelaars etc heeft de
ANWB haar leden geraadpleegd.

De studie naar de bevaarbaarheid van het kanadlrdetruit de lucht vallen. In
juni 2000 is in opdracht van onder meer Provinosd@rland en zes gemeenten
een “ontwikkelingsvisie Apeldoorns Kanaal” uitgetina Deze partijen kwamen
met een ontwikkelingsvisie omdat het kanaal nauiérgy in 1972 enigszins in de
vergetelheid is geraakt. “Lange tijd ontbrak eeréljke visie op een nieuwe
toekomst voor het kanaal”, stellen deze overhedgrzien de kracht van het
kanaal in de combinatie van cultuurhistorie, eci@dpgaterbeheersing en recreatie.
Al deze elementen komen bij elkaar wanneer diucuhlistorische element, dat uit
de 19eeeuw stamt, weer bevaarbaar wordt en niexem laijgt ingeblazen.

Het kanaal is in twee etappes gereed gekomen.28 @@rd het noordelijke deel,
van Apeldoorn naar Hattem in gebruik genomen. tdet dan Apeldoorn naar
Dieren werd pas in 1874 goed bevaarbaar. Herstetlgae mogelijkheid wordt in
de ontwikkelingsvisie nadrukkelijk als een optieiga.

Doel van de raadpleging:

Deze raadpleging past in het streven van de ANWS leglen meer bij activiteiten
van de vereniging te betrekken.

De consultatie heeft niet zozeer tot doel te abllen of het technisch of
financieel mogelijk is het kanaal weer bevaarbaanaken. Arcadis is immers in
de arm genomen om op die vragen in ieder gevabegim van een antwoord te
geven.

Wij willen achterhalen of de leden bevaarbaarhélttwen of in die zin
bevaarbaarheid “haalbaar” is. Voorts dient de leaksipleging ertoe om punten
van aandacht te genereren voor de studie die Arcéidioert; aandachtspunten die
van belang zijn voor de uiteindelijke afweging oat kanaal weer bevaarbaar te
maken.

Opzet van de raadpleging:

De ledenraadpleging heeft in twee etappes plaatsgien:

Allereerst hebben wij een schriftelijke enquétgertet onder 3000 leden van de
ANWB. Met dit deel van de raadpleging hebben wéchzwillen krijgen in de
eerste reactie van de leden op de gedachte vaadlsaarheid’. Om de leden
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behulpzaam te zijn bij hun meningsvorming hebbgmweit de enquéte de
brochure “Ontwikkelingsvisie Apeldoorns Kanaal” gegonden. Daarenboven is
de enquéte uitgezet nadat naar aanleiding van tekielingsvisie in de lokale
media aandacht is geschonken aan het kanaal.

Vervolgens hebben wij op 27 september voor 32 ledgnavond belegd in het
gemeentehuis te Apeldoorn. Het doel hiervan was imeiht te krijgen in ‘de
vors en degens’ van het bevaarbaar maken van metaKar evens wilden we op
deze avond de sfeer proeven onder de aanwezigedt et algemene beeld (“de
grondhouding”) uit de enquéte bevestigd of juigetegesproken. Om deze reden
hebben wij bijvoorbeeld pas aan het eind van dadwde uitkomsten van de
enquéte bekend gemaakt.

Ten behoeve van de avond hebben wij uiteraardedenti® moeten maken van de
leden. Dit hebben wij gedaan met behulp van dezoggen enquéteformulieren.
Daarop kon men aangeven of men aan de discussigaittte deelnemen. Voorts
vroegen wij naar het interessegebied van de regpded. Uit de 150
‘bereidverklaringen’ hebben wij een 50-tal gesaentl zodanig dat een
evenwichtige spreiding over de interessegebiededefomeer recreatie, natuur,
milieu, verkeer). Uiteindelijk hebben 32 leden daadkelijk aan de avond
deelgenomen.

Resultaten van de raadpleging schriftelijke enquéte

Van de 3000 verzonden formulieren werden er 872vialgl geretourneerd.
81% van de respondenten geeft aan bekend te ztjderideeén over het
weer bevaarbaar maken van het kanaal.
70% van de respondenten vindt het weer bevaarbaleenm/an het kanaal
een goed idee.
17% van de respondenten vindt het bevaarbaar nggeangoed idee
13% heeft geen mening of geen antwoord.

In de enquéte is de vraag gesteld “waarom vinditweer bevaarbaar maken een
goed idee?".

- 30% van de 540 mensen die het een goed idee vgelem aan “impuls
voor de omgeving” of “zal toeristen aantrekken vage de vele
recreatiemogelijkheden”.

22% geeft aan: “het maakt het gebied veel gezelégdevendiger”.
Voor de andere antwoorden geldt dat deze elk damden dan 10% van
de respondenten werden genoemd.

Aan de 150 respondenten die het bevaarbaar makesiesht idee vinden is ook
naar ‘het waarom’ gevraagd.
27% van hen wijst het idee af vanwege de kosteba&liaarbaarheid met
zich zal brengen
20% wijst op negatieve gevolgen voor de natuur
19% wijst op mogelijke overlast
12% noemt “veel overlast van speedboten”.
Voor de andere antwoorden geldt dat deze elk damden dan 10% van de
respondenten werden genoemd.



74

Een reden voor de ledenraadpleging is de veroredi@ngtdat nu reeds veel
recreanten het kanaal op enigerlei wijze zoudenitbem Het bevaarbaar maken
zou van invloed kunnen zijn op de waardering vanegecanten voor het kanaal.
- 92% van de respondenten geeft inderdaad aan nsi opeshigerlei wijze

te recreéren aan of langs het kanaal (fietsen, @angdvissen).

76% van deze ‘gebruikers’ meent dat het kanaaleldkelijker wordt

wanneer het weer bevaarbaar wordt gemaakt.

Er van uitgaande dat van de recreanten vooralgders hechten aan rust is

het opmerkelijk dat 81% van hen aangeeft dat headdaaantrekkelijker

wordt om te wandelen, fietsen, varen, vissen ajdamet kanaal te zitten.

Resultaten van de raadpleging discussiebijeenkomst

Na een inleidende toespraak door de avondvoorzattiean de zijde van het
adviesbureau Arcadis, zijn de deelnemers in vieegen uiteengegaan om vast te
stellen welke gevolgen van het kanaal voor de le@ende groep het belangrijkste
werden gevonden. Daartoe kon men kiezen uit edal2fevolgen, die zowel
positief als negatief beoordeeld kunnen worderr@higer respectievelijk kansen
en bedreigingen genoemd). De deelnemers werden gelégenheid gesteld aan
de beschikbaar gestelde lijst nog gevolgen toeégen.

Na de groepsdiscussies vond een plenaire terugkogmaats en werden de
deelnemers in de gelegenheid gesteld plenair vdaciden te wisselen.

Ten behoeve van de groepsdiscussies werden deggeviogedeeld in de
volgende categorieén:

1. Recreatie & toerisme

2. Verkeer & vervoer

3. Natuur & milieu

4. Cultuur

5. Economische ontwikkeling

In onderstaande tabel zijn de onderwerpen weergegae in de discussiegroepen
het vaakst zijn genoemd, in volgorde van belanigeiié.

Kansen

Bedreigingen

door

1. Behoud en restauratie van historische | 1. Oponthoud voor het verkeer door het
(gebouwde) objecten, die een relatie verwijderen van dammen en het
hebben met het kanaal Deze beschern  beweegbaar maken van bruggen

2. Ontwikkelen van nieuwe natuur in en [2. Watervervuiling door recreatievaart
langs het kanaal

3. Recreatiemogelijkheden voor 3. Toename recreatief verkeer door het
omwonenden ontwikkelen van het kanaal

4. Door de pleziervaart wordt het op en | 4. Door de pleziervaart wordt het op en
rondom het kanaal levendiger rondom het kanaal levendiger

te gebruiken

ARCADIS
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Tabel: De grootste kansen en bedreigingen van eegelbbaar Apeldoorns Kanaal in
volgorde van belangrijkheid. Met uitzondering vankibsten van het bevaarbaar maken
zijn de belangrijkste argumenten uit de enquéteinaleze opsomming terug te vinden.

Hieronder een weergave van de discussies per thema.

1. Recreatie & toerisme

Door de pleziervaart wordt het ggn rondomhet kanaal veel levendiger

“Levendigheid” wordt als kans gezien, maar door isogen ook als een
bedreiging.

Om hetop het kanaal levendig te maken moeten er wel voldedten varen.
Echter gevreesd wordt dat het een geweldige druétdt als op en rondom het
kanaal allerlei faciliteiten worden ontwikkeld. Wdigt de grens? Daarop werd
geen antwoord geformuleerd. Wel werd aangegever&ogrens kan worden
getrokken:

door het toelaten van boten tot een bepaalde omdarng alleen boten toe te laten
met een vuilwatertank of door maximum vaarsnelhaden te stellen.

De levendigheidondom het kanaal kan worden bevorderd via de inrichtiag v
aanlegplaatsen en haven(s). Voorzieningen alsasiawnitor bootbezitters etc.
zijn dan wel nodig. Ook hieraan zijn grenzen. Eetea geen grote jachthavens
of pretparken, maar enkele kleinschalige passaatems en campings komen.

Recreatieve mogelijkheden voor de omwonenden

Gedacht kan worden aan fietsen, wandelen, skedkngn het kanaal en vissen,
schaatsen, spelevaren en zwemmen in het kanaal.

Niet alleen voor “kanaalbewoners”, maar ook voonsgs® uit de ruimere
omgeving kan een bevaarbaar Apeldoorns Kanaal éeswaarde hebben.

Voor meer recreatieve mogelijkheden werd ook ektiesgelegd met de
zandwinplas bij Eerbeek: een gezamenlijke ontwikkevan plas en kanaal
werd aangekaart.

2. Verkeer & vervoer

Oponthoud voor het verkeer door het verwijderen vdammen en beweegbaar
maken van bruggen

Apeldoorn

Het grootste verkeersprobleem ligt in Apeldoornameoor het bevaarbaar maken
van het Apeldoorns Kanaal een aantal dammen meetemwijnen.

Aangedragen oplossing:

- ongelijkvloerse kruisingen (tunnels of aquaduremleggen, echter de kosten

zijn erg hoog.

- een beweegbare brug kan acceptabel zijn indieeregoed circulatieplan komt,

de brug in de spits niet open gaat voor de watergmode wachttijden voor de

weggebruikers niet te groot worden.

- Er liggen kansen om de huidige verkeerssituatieetbeteren, derhalve moeten
de kosten voor een bevaarbaar Apeldoorns Kanaagielieel toegerekend
worden aan de boten.

Veiligheid

De weg langs het kanaal tussen Apeldoorn en Disrerg druk. Een onveilige
situatie ontstaat als verkeer wil afslaan overApetldoorns Kanaal en het
overige verkeer moet wachten op het afslaande gerk§ opening van het
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kanaal zal deze wachttijd groter worden als de open staat. Dit zal tot
irritatie en onveilige situaties leiden.

Aangedragen oplossing:

voorsorteervakken maken.

Ook bestaat de angst dat de varende (motor)botpasserende
verkeersdeelnemers zullen afleiden.

Afstemming plannen gemeenten

Er bestaat een algeheel gevoel van verbazing @/bodw van een vaste brug in
de gemeente Rheden (Dieren). Ook al wordt met aetmnbevaarbaarheid
rekening gehouden door de brug uit te voeren metesewegdek, dat
vervangen kan worden door een beweegbaar gedeeleyordt de uitvoering
gezien als kapitaalvernietiging.

In Eerbeek heeft men plannen voor een rondweg. Bemen integraal met ‘het
bevaarbaar maken’ bekeken worden.

Er moet afstemming komen tussen gemeenten, degrlanogen bevaarbaarheid
niet verder bemoeilijken.

Toename recreatief verkeer door het ontwikkelen Jaat kanaal

Verwacht wordt dat het recreatieverkeer voornateiij de regio komt.

Bij verdere ontwikkeling van het kanaal moet deikkeling van het
recreatieverkeer in ogenschouw worden genomen.dét woldoende
(bereikbare) parkeergelegenheid zijn.

Overstapplaatsen, bijvoorbeeld van auto naar fetsnen daarin uitkomst bieden.

3. Natuur & milieu

Watervervuiling door recreatievaart

Er bestaat angst voor de vervuiling van het water anotorboten.

Zwerfvuil dat door de recreanten langs het kanaatitvachtergelaten is ook als
aandachtspunt genoemd.

Ontwikkelen van nieuwe natuur in en langs het karnaa

Ontwikkelen van nieuwe natuur is mooi, behoud venbestaande is ook wat
waard. Door het gebruik van het kanaal zal (opeders) natuur verdwijnen, zo
is gesteld. Waar mogelijk moet deze natuur gecosgerd door extra nieuwe
natuur te ontwikkelen. In dit verband is ook geopat. de natuur zichzelf zal
herstellen en er andere natuur voor in de plaatk&een.

Uitbaggeren en schoonmaken van het kanaal
Ongeacht bevaarbaarheid moet de vervuilde boderhetdkanaal uitgebaggerd
worden: “mensen moeten weer kunnen zwemmen indretet”.

4. Cultuur

Behoud en restauratie van historische (gebouwde)esten, die een relatie
hebben met het kanaal en deze beschermen doorheugesn

Bruggen, sluizen, brugwachtershuisjes en overigfeawelementen langs en in het
kanaal moeten ongeacht bevaarbaarheid worden opgelPaarmee hoeft dus
ook niet gewacht te worden tot het kanaal weer ézar is.
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Dat neemt niet weg dat het gebruik van deze elesnemtt behoud ten goede zal
komen.: het worden dan levende monumenten.

Wat nu niet meer functioneel is kan een nieuwetfaraijgen, geintegreerd in de
plannen van het bevaarbaar maken.

5. Economische ontwikkeling
Een bevaarbaar Apeldoorns Kanaal moet ook ruingedni voor economische
exploitatie.

Overige opmerkingen
Het financieren van het bevaarbaar maken van heldaprns Kanaal wordt als
mogelijk struikelblok gezien.
Het kanaal moet of helemaal of niet bevaarbaar ammrBelen bevaarbaar
maken ziet men niet als een optie.

Conclusie

Niettegenstaande d®ms zeer kritische opmerkingen met betrekking tot
bevaarbaarheid was tijdens de avond overwegenekgapositieve houding te
bemerken als uit de enquéte naar voren kwam.
Er werden wel voorwaarden gesteld aan ‘bevaarbabrideze voorwaarden
hebben betrekking op:
- de overlast (oponthoud) voor het verkeer dat hea&bkruist. Mogelijke
oplossingen zijn aangedragen
recreatieve druk op het kanaal mag niet leideweztenlijke aantasting
van de rust op en om het kanaal in het landelifkegk
Tijdens de bijeenkomst is niet ingegaan op de nijggetonering op en
om het kanaal (rondom de passantenhavens en rabgtsbuwing
drukker; in het landelijk gebied rustiger, allearan).
De kans op vervuiling door pleziervaarders viarigein of anderszins
moet nagenoeg uitgesloten worden
Ongeacht de bevaarbaarheid moet worden gewerkietarud van
historische elementen als bruggen, sluizen enduligveneens
onvoorwaardelijk moet de waterbodem gesaneerd wiordet de
mogelijkheid om te zwemmen als meer dan symboksctibeeld.
Ook natuurontwikkeling langs het kanaal kan lodgezvorden van
bevaarbaarheid. Eventuele schade aan natuur atggean de
bevaarbaarheid zou wel gecompenseerd moeten wdbedmuidige oevers
worden als aantrekkelijk bestempeld.
Veel deelnemers hebben oog voor de kosten van timaraeid, maar niet
alles hoeft ineens. Dat leidt eens te meer totobelraak van regie: (bouw-
)activiteiten op en om het kanaal mogen toekomdi@marbaarheid niet
verder weg brengen, maar juist dichterbij. Uitelijlstaan we wel voor
de keuze.

De ANWB zal bovenstaande resultaten van de leddpleging ter beschikking
stellen aan de opdrachtgevers van het onderzoelded@malbaarheid van het
bevaarbaar maken van het kanaal. De resultatdenzelvens worden betrokken
bij de verdere stellingname van de ANWB in het laelbaar maken van het kanaal.
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Bijlage 7 Waterbalans per pand

Eerste pand
Het eerste pand, Dieren — Apeldoorn, heeft eendagihoger is dan de gemiddelde
waterstand op de IJssel: 13,2 versus 6,0 m+NAPh&rpand op peil te houden
wordt uitsluitend water van de toevoerende spremggdmuikt. Er wordt geen IJssel
water opgepompt. De toevoerende sprengen en bgkkeet@erste pand zijn de:

Vrijenberger/Veldhuizerspreng;

Oosterhuizerspreng;

Zwaanspreng;

Rijksbeek of Oude beek bij Loenen;

Ugchelsebeek (vervalt op termijn).

Het zuidelijke deel van het kanaal, van Diereratot Apeldoorn, ligt boven het
maaiveld, met wegzijging als gevolg. Verder vetligst pand water bij de sluizen
van Dieren en Apeldoorn.

Doordat waterwinning plaatsvindt in de periode tamvember tot 1 mei en de
recreatietoervaart van eind april tot eind oktabete behoefte aan water door de
twee functies goed gespreid. De tabellen geveroeerzicht van de waterbalansen
in beide situaties.

Waterbalans ®lpand in juli (1.000 r})

ARCADIS

In Uit

Rijksbeek/Oude Beek 92 Wegzijging alleen 342
zomers

Vrijenberger/Veldhuizerspreng 334 Aftakken Ugchelse 100
beek

Oosterhuizerspreng 25 Schutten Dieren 665

Zwanenspreng/Kaijersbeek 250 Schutten Apeldoorn 190

Ugchelsebeek 100

Terug uit pand 2 496

Totaal 1297 Totaal 1297

Bij de sluis van Apeldoorn zal dus per maand ci@@.000 m3 water moeten
worden opgepompt in juli en augustus, oftewel 7@p@r uur.

Tweede pand

Het tweede pand is slechts 2,5 km lang en looptdeaApeldoornse sluis tot aan
de Koudhoornse sluis net ten noorden van Apelddaenvoeding van dit pand
vindt plaats door aflaat van water uit het eersiedpen het schutverlies uit het
eerste pand. Het verlies aan water ontstaat doaflal#t van de Koudhoornse sluis

naar het derde pand.
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Waterbalans 2pand in juli (1.000 i)

In Uit
Uit pand 1 190 Schutverlies 200
Terug uit pand 3 506 Terug naar pand 1 496
Totaal 696 Totaal 696

Bij de Koudhoornse sluis zal dus per maand ciréa@ m3 water moeten
worden opgepompt in juli en augustus, oftewel 7@p®r uur.

Derde pand

Het derde pand loopt van de Koudhoornse sluis pgldoorn tot aan de Vaassense
sluis. Het pand wordt gevoed door de aflaat varemwadn de Koudhoornse, het
schutverlies uit het tweede pand sluis en de taexare enkele beken. Op het derde
pand wateren de Papegaaibeek, Wenumsebeek en ldedtgaf. Het pand verliest
zijn water aan het vierde pand via de Vaassenge slu

Waterbalans Bpand in juli (1.000 )

In Uit
Uit pand 2 200 Schutverlies 215
Papegaaibeek alleen zomerdebiet 25 Afkoppelen 200
Wenumse beek
Wenumsebeek alleen 200 Naar pand 2 506
zomerdebiet
Egelbeek alleen zomerdebiet 292
Terug uit pand 4 204
Totaal 921 Totaal 921

Bij de Vaasense sluis zal dus per maand circa 0018 water moeten worden
opgepompt in juli en augustus, oftewel 275 m3 per u

Vierde pand

Het vierde pand begint bij de Vaassense sluisratigtibij de Bonenberger sluis
bij Heerde. Het pand is circa 10 km lang en daarnet®p één na langste pand
van het Apeldoorns Kanaal. Dit pand wordt gevoeat die@ aflaat van water uit het
vorige pand, de Smallertsbeek en de Klaarbeek eschatverlies uit het derde
pand. Het pand verliest zijn water via de Bonenbestjis. Het waterschap
infiltreert een deel van het aanbod van de Kladrlogede Veluwe om daar
verdroging tegen te gaan.

Waterbalans %pand in juli (1.000 r})

In Uit
Uit pand 3 215 Schutverlies 125
Smallertsbeek alleen zomerdebiet 315 Terug naar pand 3 204
Naar pand 5 666
Klaarbeek alleen zomerdebiet 465
Totaal 995 Totaal 995

ARCADIS



ARCADIS

80

Vijfde pand

Het vijfde pand van het Apeldoorns Kanaal loopt darBonenburger sluis tot aan
de Hezenberger sluis ten zuiden van Hattem. Naldetste sluis staat het water in
open verbinding met de IJssel.

Het vijfde pand wordt gevoed door de Grift die afptichject in het kanaal
uitmondt, de RWZI Heerde en de Kamperbeek en ettgerlies uit het vierde
pand. Het pand verliest zijn water via wegzijgimgaélaat van water van de
Hezenberger sluis.

Ten noorden van Wapenveld is recent een afwatdamgsl aangelegd. Dit
afwateringskanaal kan bij langdurig hoge rivierwstinden het water van het
Apeldoorns kanaal uitpompen op de Grote WeterirgghBeveelheden water die
via dit afwateringskanaal aan het vijfde pand kurwerden onttrokken, zijn niet
opgenomen in onderstaande waterbalans.

Waterbalans $pand in juli (1.000 )

In Uit
Uit pand 4 666 Wegzijging 125
alleen zomers
Schutverlies pand 4 125
Grift alleen zomerdebiet 1.700 Schutverlies 250
Naar 1Jssel 2.316
Kamperbeek alleen zomerdebiet 200
Totaal 2.691 Totaal 2.691
Zesde pand
Het zesde pand gaat van de Hezenbergersluis nhissds.
Waterbalans Bpand in juli (1.000 r})
In Uit
Uit pand 5 2.566 Naar 1Jssel 2.566




